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Inledning.

Om hur svart det kunde vara att ta sig 6ver vid Torsangs kyrka gar det att
ldsa i kronikeskrivaren Peder Swarts berattelse om Gustav Vasa nar han
var pa flykt i Dalarna 1520. Utdrag ur krénikan nedskrivet av Gubb Tage
Bevring.

" Ténkte s§ Gétstav geve sig till Aren Pederson p8 Ornds. Men ndr han om ena
natt lopp 6ver farjestaden emillan Vika och Tors8ng var isen s klen att han kom
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dér ned inunder b8de armana, dock halp Gud (dndock han var platt allena) att
han kom vél dér upp igen, gav sig s4 tillbaka igen in i farjekarlens g8rd, blev dar
s8nér den nattene éver térkandes sin kldder. Kom s8 sedan dagen déarefter till
Aren Pederson”

Huruvida detta ar en riktig beskrivning av vad som hande har mindre
betydelse i detta sammanhang, det visar anda de svarigheter som fanns
for 500 ar sedan att ta sig 6ver vattnen runt Torsang.

Under ytterligare trehundrafyrtio ar var batar, pr&mar och bérkraftig is det
anda sattet att ta sig dver dessa vatten.

Jag kommer att nu beskriva de olika epokerna fran pram/farjedverfat till
de senaste uppfdrda broarna-

Fiarje/pramtiden.

Sannolikt har det funnit farjkarlar 1ang tid tillbaka som svarat for
dverfarten dver Daldlven.

Det finns i en skrivning om Klockare och farjkarlar i Torsang dar féljande
star.

”Daniel Hansson antogs den 13 december 1640 som klockare. 1641 blev
beslutat av biskopen och i fru Cecilias ndrvaro: 1. Klockaren ska beh8lla hela sin
klockarlén, i korn en fjarding av vart hjonelag, matskott etc.

2. Han ska ocks§ vara féarjekarl och ha I6n &dven for detta s§ att bénderna ej ska
ha s§ ménga att avléna.

3. En stuga ska byggas med kammare och kéllare dar klockaren/ farjekarlen ska
bo och han f8r sélja 6/ men inte kaplanen.

4. Fér att byggandet av stugan ska g8 fort skdnkte biskopen 10 daler och
valborna frun en tolft brader.

5. Biskopen satte ett vite att férsamlingen ska mista gudstjdnsten
ndstkommande p8skhégtid om de inte kér fram timret medans det &r fore. Allts§
f8r kaplanen bo fér sig och klockaren uti sin stuga.

6. Lovade kaplanen hélla klockarstugan vid makt.

7. Skall pastor i Torsdng (efter pdskhégtiden) hélla gudstjénst i Aspeboda var
fjdrde méssodag.

Den 5 maj 1641 hélls laga ting i Tors8ng och démdes mellan Mats Férjekarl och
klockaren

Daniel Hansson. 1. nédmligen att farjekarlen ska uttaga férjemdl av 40 bénder, 2
fjardingar av vardera s8 att det beléper sig till 10 tunnor och klockaren som
farjan tilldémd &ar skall upptaga utav de andra fér féarjan 2 fjardingar och fér
klockarlénen 1 fjarding av vart (...tak?) i hela socknen som éver &ro. 2. Om



Daniel Hansson omndmns ocksd i mantalsléngd 1649. Han var broder till
kyrkoherden i Tors8ng Carolus Johannis Schedviensis (1629-1645).

Fragan néar klockar och farjeuppdraget skildes at ar svar att faststélla. Om
man tittar i kyrkbécker finns noteringar om ett antal farjkarlar som inte ar
klockare redan pa@ 1700 talet varfor det ar tveksamt om den uppgift som
anges i artikeln att det skulle vara pa 1800 talet &r riktig. I en tabell
nedan finns redovisat de farjkarlar som ar noterade i kyrkbokféringen i
Torsang.

Abraham Hilphers gér 1757 en resa till Dalarna varifran han skrivet en
dagbok. Av denna star foljande bl. a. féljande om Torsang.

” Kabb-Wérke, som ifr@n Westerdals Soknarne mdsta delen hit ned kommer om
wdren med Dalfloden, blifwer af Tuna och Tors8ngs Allmogen ihop samladt i
Elfwen, til lands dragit, och der ihopa lagt i Flotar, merendels i 3 hwarf p§ hwart
annat til 15 a 19 alnars 1dngd och 12 alnars bredd. Dessa bindas fast
tilsammans, och widare genom Runn befordras til Fahlun. En s8dan Flot féres af
flera personer med segel. Wed-Contoiret betalar arbetet wid framkomsten, som
pag. 309 &r namdt. Nar storm och motwind infaller, &r denna Seglation nog
beswadrlig. P& det Kabbarna icke m3 flyta med strémmen, lédngre &n til denna
Soknen, &r en bom twért 6fwer stora Elfwen wid Kyrkan, férr 4n den wiker af 4t
Skedwi, och straxt der bredewid kommer Lill-Elfwen eller Runns utlopp
tilsammans med den férra, som férut gér i wester, men bryter der af i séder ned
til Enbacka.”

Den 12 augusti pa hemféarden pa resan skriver han féljande

”Resan fortsattes nu i dag til Sater 8t Naglarby V> mil hwilken wég om wértiden,
for Elfwens stigande, p§ ndgon tid icke kan nyttjas, emedan landet hdr emellan
&r 18gt. De resande taga dd wéagen &t Bro.

Fadrgan wid Tors8ngs Kyrka 6fwer stora Elfwen underh8ller Férg-Karlen, som f8r
Férgemdl i séd af Soknen, s§ ock ndgot ifrén Tuna. Ofwerfarten sker med Prém,
emot ndgon afgift af Frammande. Capellan hade férut dessa Férg-pengar pd sin
16n.”

I nedanstaende tabell redovisas de farjkarlar som finns omnamnda i
Torsangs kyrkbécker.



Farjekarlar Torsang fram till 1860

Dod Begr. Namn Fodd Titel alder i dédbok Ort.mm
Daniel Hansson Klockare och Firjkarl 1641
Mats Férjkarl ndmd i text
1677 Tylla vid bommen, Torséng
1719-03-25 |1719-04-01 [Matsson, Hans Firjekarl Ankling (Kopparbergs lin)
1722-05-08 [1722-05-20 [Hansson Oman, Johan 1677 Fiérjekarl Torséng (Kopparbergs lin)
1753-04-11 Johansson Oman Per /Peter 1704-02-24 | Firjekarl Gift med Helena M artensdotter
1790-03-06 Olsson Goran 1710-11-10 |Farjekarl Tylla Torséng
1781-01-22 [1781-02-04 |Persson Nordanvader, Johan 1725-00-00 |Farjekarl, 56 ar Tylla, Torséng (Kopparbergs lén)
1799-12-27 Persson Anders 1728-03-22 |Farjekarl Tylla Torsdng
1813-12-20 Hindriksson Erik 1734-12-07 Tylla
1803-12-05 [1803-12-18 |Hansson, Gers Anders 1736-04-06 |Farjekarl, 69 ar Tylla, Torséng (Kopparbergs ldn)
1806-08-28 [1806-08-31 [Persson, Hans 1739-07-22 |Firjekarl Ankling, 67 ar | man Tylla, Torséng (Kopparbergs ldn)
1802-01-22 [1802-02-31 [Jansson, Slump Anders 1747-07-12 |Férjekarl, 54% ar Tylla, Torsang (Kopparbergs lin)
1811-05-02 |1811-05-09 [Jansson, Jan 1784-08-30 |Farjekarl, 26 &r 4 man Kartylla, Torsang (Kopparbergs
lan) Dog vid dverfart med tva
ytterligare
1823-09-15 [1823-08-20 |Ephrain Seidenl6ft, Per 1797-08-29 |Farjaregesall Ogift, 26 &r 17 dagar Capellansgarden, Torsang
(Kopparbergs lin)
1855-05-24 Hjulstrém Lars 1813-10-19 |Farjekarl fMalingsbo ankom 1848
1881-04-24 Granlund Lars 1814-02-06 |Farjekarl Fodd Stora Tuna kom till Torangg

1852 fr Aspeboda bosatt i
férjestugan

Kalla: Fodda Vigda doéda i Torsang Féreningen Slakt o Bygd i Borlénge.

En konceptkarta framstalls éver Wattuangen Rafstylla 1788/1789 av
Anders Ernstrom och D Luth som ganska detaljerat visar Lillalven med
av Lillalven.

omgivning. Dar anges en spangbro vid dvre delen

Bild: Ar 1809 goér Gustaf Silverstrdle sin kiénda lavering dver 6éverfarten vid Torsangs
kyrka. Denna ger en bild éver hur det sannolikt sett ut vid denna tidpunkt.




Den 2 maj 1811 intraffar en olycka vid farjedverfarten dar tre personer
omkommer. Jag har dock inte lyckats hitta ndgra anteckningar om
handelsen.

Av dédboken i Torsang 1811 framkommer féljande.
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De omkomna samtliga fran Torsang ar:

Andersson, Anders  fédd 1778-12-08 32 8r 4 mé8n Tyllsnés
Jansson, Jan fédd 1784-08-30 Farjekarl. 26 8r 4 m8n Kartylla
Strandberg, Anders fodd 1754 Kyrkvaktm. 57 8r Tylla

I Tors@ngs Hembygdsférenings arsblad fr&n 1971 som Har rubriken "Om
byggande av flottbroar i Torsdng” av Torild Ahlund finns féljande uppgifter kring
farjeverksamheten.

“T bérjan av 1800-talet fanns tre pr@mar. Den som anvéndes i "storelfven”
bérjade emellertid bli ddlig, och 1855 bérjade sockenménnen diskutera en
nybyggnad. P§ frdgan om ackord fér en anstélld eller gemensamt utférda
dagsverken av alla skattskyldiga beslutade man att tilldmpa ackordsystemet.
Hans Gérsson i K8rtylla kom med ett anbud som antogs: Fér 1 Rds Bco for varje
stock skulle han “fér upptédlgningen ansvara".

Det &r emellertid ovisst om detta pr8mbygge kom till stdnd. Planerna p§ ett
betydligt stérre och kostsammare byggnadsféretag hade samtidigt vackts.”

Reservpram/hembyggsminne
Det finns en pram bevarad som férvaras i ett sarskilt hus fér denna vilket ligger
intill Lilldlven. Prdmen har provats vid nagra tillfallen under modern tid.

Den provades 1988 av Ake Herrdin, Sven Lindkvist, Tage Pettersson, per Nilsson
och Lennart Lindkvist. En bild pa detta finns i boken om flottningen i Torsang
som gavs ut 2012 av Torsangs Hembygdsférening.

Men det finns ytterligare en bild dar det finns ett senare datum pa bilden men eo
det var samma eller ett senare tillfalle vet jag ej.



Bild: Pramen provas pa Lilldlven. Fotograf okand.

Om 6vriga broar ségs féljande under farj/pramtiden

Se tillagg gjort 2021-10-31 avseende fasta broar i slutet av skriften.

Det fanns under forsta halften av 1800 talet nagra mindre broar och en
gangspang. Nar de byggdes &r emellertid obekant.

Om gangspangen som fanns i dverdelen av Lilldlven ségs féljande

“Over Lilldlven fanns en sp8ng fér g8ngtrafikanter. Denna kunde éppnas for
bétpassage. Ar 1858 hade sockenstdmman att ta stéllning till krav, som stéddes
p& "Capitel och §§ i Lagen”, fr8n Fahlu Tuna Angb8ts Bolag. Hér krévdes fér
bolagets 8ngbt, prémar och bdtar att Tors8ngsborna “godwilligt och utan
drsattning skulle 6ppna g8ngspdngen”. Efter att ha éverlagt om saken ansdg
sockenmdnnen att bolaget sjélvt borde skéta om spdngens éppnande eller ocks§
komma 6verens med Torsdngs férjkarlar om att dessa mot 8rlig erséttning skulle
svara fér éppningen. Aret innan, 1857, hade samma bolag till8tits att p§ egen
bekostnad géra ledbéppningen bredare for att lattare kunna flotta timmer. Det &r
troligt att flottningen har betyder bogserande av kedjade timmerbuntar.”

"Ar 1858 férberedde Skogsbolaget i Korsnds att for timmerflottning férena Osjon
med Daldlven genom en kanal. Vid den allménna landsvédgen byggdes d§ en bro
som bolaget fick utfésta sig att bekosta och underhdlla. Denna trébro ersattes
férst p§ 1950-talet av en jarnbro p8 gjutet fundament. Ytterligare tv broar finns
omndmnda i protokollen: "Bron éver Presttjernsbédcken" samt "Préastbron”. Av
formuleringar i protokoll av den 18 augusti och 8 september 1861 kan man dra
slutsatsen att med Prestbron avsdgs en bro vid nuvarande Asplunda: Wid
féredragningen af delegarnes i Skomsarbymyran begéran, att 6ppningen under



Prestbron skulle vidgas... ans8g Férsamlingen, att det wore delegarnes i myran
skyldighet att bekosta denna utwidgning, endr n8gon widare éppning icke
behéfwes for bibeh8llande af wégen i lag-gildt stdnd". — Platsen fér den andra
ovannamnda bron dr ddremot oviss: Rérande Bron o6fwer Presttjernsbdcken ville
Socknemdénnen icke deltaga i kostnaden fér densammas byggande och
underhdllande, utan ansdg att Kartylla Byamé&n, som mest begagnade densamma
borde, i likhet med andra Byar, sjelfve bygga sig v8g fram till den allménna
vdagen" (Sockenstdgmmoprotokoll 15 april 1860. Férmodligen féreligger hér ett
skrivfel. Med "Presttjern” torde ha avsetts "Capelanstjern” = Kaplanstjérn).”

Min anmaérkning enligt nedanstdende karta fran 1857 maste en bro finnas 6ver
Prosttjernbacken.
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Bild: Karta éver Torsang fran 1857 kompletterad med text av Hakan Gelin

Flottbroar dess historia samt planering och byggande
Flottbroar finns pd ett flertal platser i lanet 1&ngt innan sddana planeras
att uppforas i Torsadng. Féljande finn i en tidningsartikel i Dala demokraten
11 juni 2002 av Sune Garmo.

"Den férsta flottbron kom 1634 vid évergdngdngstéllet Brunnbdck éver Dalélven
vid Folkdrna. D&r fanns det flacka strénder och relativt lugnt vatten. Bron, som

var 300 meter 18ng, flét p8 vattnet. Beroende pd fordonets tyngd s§ sjénk bron

en aning, s§ att hdst och hjul fick g i vattnet. Men bron bar.



Brunnbécksbron féljdes under 1600-talet av flottbroar i Grdds, Avesta, Gagnef
(Kyrkbron och Djursés), Al Leksand, Mora, Floda, Bjérbo, Ns, Jérna
(Bassargr8dan), Malung och Sélen. Senare tillkom ytterligare flottbroar efter hela
dlvsystemet och totalt torde det ha funnits minst ett 20-tal.”

Nar Abraham Hulphers gor sin resa 1757 beskriver han att han fardas
odver en flottbro i Husby socken vilken konstruerades for att ha en battre
hallbarhet &n de férsta broarna som byggdes.

”Smedby Géastgifwargdrd war beldgen wid Kyrkan. Hérifr8n tages skjuts pé flere
wdagar. (k)

Resan fortsattes nu till Dalarne, i sdllskap med Magister Anders Suedelius.

Elf-bron hér wid Kyrkan, den wi 6fwerforo, war bygd p8 tw8 paraboliske spann-
bogar, som qwarhéllas wid landet, af en arm p8 hwardera dndan; nér floden
6kar, gifwer den sig up, och flyter s8ledes p8 watnet. (Ritning och beskrifning af
denne bygnad, som Commerce-R8det och Commend. Polhem inventerat, finnes i
Wetenskaps Acad. Handl. for 8r 1743 pag. 21.) Bron hérer nu till Kungs-G&rden,
hwars egare den wid magt héller. Resande erldgga hdr bro-pengar, men
Sokneboerne hafwa fri 6fwerfart, emot det s& kallade fargemdl, som é&r 1 fjerding
sdd af 1/4 del, och 1/2 fjerding af de évrige 3/4delar i Soknen, som dga hést.”

Det fanns liknande broar dven vid Avesta och Gradé vid samma tidpunkt.
Dessa var inte dppningsbara det var férst 1874 som dessa maste byggas
om och gdéras dppningsbara i samband med att dlven bdrjade trafikeras av
angbatar.

Kristoffer Polhems konstruktion finns beskriven och bevarad hos Kungliga
Vetenskaps Academien. Aldre handlingar finns sdkbara pa internet.

'”.v S

Bild: Ritning fran den beskrivning Géran Wallerius gér 1743 avseende Polhems
konstruktion av den typ av flottbro som angivits ovan.



1743. Jan. Febr. Mart. 13
Berattelfe ock befkrifning &fver Herr

Commercie~Radet Polhems pifund at inritta
flottbroar p# parabolifkaSpannbogar, til jamn-
forning mot det forr brukade fictet i flika

flottbroars byggande,

Tugifven
At

GOorAN WALLERIUS.
Affeffor i Kongl. Bargs-Collegio.

Férutan det at Herr Prefidenten von
Drake uti Kongl., Academiens Adter
fér 4r 1742 p, 1, ingifvit Sclkilligafin-
rike anmirkningar angiende krokota eller
krumlineers nytea uti konfter ock wetenfka-~
per; S4 har ock Herr Commercie - Ridet Pol-
hem uti famma &rs A&ter p, 114 uti dtlkilliga
mil vift ock limpat (4dane fpecula-tioner ti}
pra@tiquen, ock ibland annat nigot omordat,
huru parabolifka eller kedielinien blifvit efter
hans invention ock anftalt med nytta brukad,
vid flottbroars inrittande &fver ftora ock firi-
da ftrémar ,  firdeles &fver DaleElfven vid

Husby ock Upbo,
Ian-

Bild: Férsta sidan av den beskrivning Géran Wallerius goér 1743 avseende Polhems
konstruktion av den typ av flottbro som angivits ovan.

Rudolf Kolm som var en svensk vag- och vattenbyggnadsingenjér har
skrivit om flottbroarna i Dalarna i skriften Fornvannen 1963. Dar finns
nagra ritningar pa flottbroar fér timmerflottning och som gar att dppnas
for angbatstrafik. Det som anges om flottbron i Gustafs i avsnittet nedan
kommer fran denna skrift.

Flottbroarna i Torsang.
Betraffande flottbroarna i Torsang finns arsskriften av Thorild Ahlund en
beskrivning av beslutsgdngen och genomférandet av brobygget.



"Planerna p§ ett betydligt stérre och kostsammare byggnadsféretag hade
samtidigt véckts. Redan p§ stdmma den 11 december 1853 hade sockenm&nnen
"tillkédnnagifvit deres hog om broars anldggande s§ 6fver den stérre som mindre
elfven”. Eftersom socknen var liten, hade f& innehavare av séteri och bergsfrélse
och frémst bestod av mindre skattejordédgare, ansdgs "detta viktiga féretag” inte
kunna verkstéllas om man ej fick ett amorteringsl8n p§ hégre ort. 1856
beslutade man Idta riksdagsmannen Slars Johan Andersson i St. Skedvi p8 nésta
riksdag framféra socknens I8neansékan. Kyrkvédrden Anders Hansson i Tylla fick i
uppdrag att "till besagda Riksdagsman afresa, med honom munteligen samtala”.
Ett férsta kostnadsférslag 16d pd 4591 Rdr 14 sh Bco. D& man missténkte att
detta var for 18gt berdknat, gav man déarfér kyrkvdrden Hansson ocks8 i uppdrag
att skriva till Floda socken fér att f§ underréttelse om vilka timmerpriser man déar
hade. Den 2 november 1856 hade nya berdkningar givit en total kostnad av
6666 Rdr 32 sh och riksdagsman Andersson torde nu ha uppvaktats. Denne bad
emellertid térst att f& mera utférliga skél till ISneansékan och dérfér méste
sockenstdmman tre veckor senare pd nytt ta upp brofrdgan. Som efterlysta skél
angav man d&: 1) Svarigheter med att f§ ndgra personer "som vilja taga sig det
besviérliga arbetet med farjandet 6fver hdr varande tvenne elfver”. 2) Fahlu
Bergslag, som tidigare ldmnat virke till pr@mbyggnader samt vedbrand till
férjkarlen, hade meddelat att man ej ldngre &mnade bist§ med dessa privilegier.
3) Svérigheter med storm och is under v8r och hést. Detta &r av betydelse ej
endast fér sockenborna utan ocks§ fér “resande som férdas har fram till fahlun,
eller 6fra delen av Dalarne”. 4) Férutom pr8marna vid de stora vdgarna hade
sockenborna att underhélla flera andra pré8mar fér éverfart "6fver de ménga har i
Socknen varande vatndrag". 5) P§ senaste 8ren hade socknen haft stora
omkostnader, dels fér rensning av Vabéacks fors i Dalédlven, dels fér nybyggnad av
allmén véag till Falun nedanfér Aspebodabergen. Kommande &r skulle man
dessutom fullfélja den p8bérjade "och af stort behof pdkallade ny
mangdrdsbyggning i Prostgdrden”.

Riksdagsmannen John Andersson fr8n St. Skedvi tycks ha lagt orden vél vid
riksdagen. Sedan Statsutskottet Idmnat sitt utldtande, beviljade Rikets Stéander
ett amorterings/dn pd 10 000 Rdr Riksmynt med villkor att de blivande broarna
ej skulle hindra flottningen samt att brobyggandet skulle vara p8bérjat fére 1859
8rs utg8ng. L8net skulle vara rénte- och amorteringsfritt i tvd 8r. Dérefter skulle
6 % av I8net 8terbetalas 8rligen jadmte 4% rédnta pd dterstdende belopp.

Sockenstdmman i Tors8ng tillsatte den 17 januari 1858 en byggnadskommitté
med uppgift att vidta férberedande 8tgarder samt senare under byggandet att
bevaka arbetet. Man beslutade att vélja 2 frédlse och 4 av skattejordéagare:
Nédmndemannen och byggméstaren Carl Granholm vid Ornds, néamndemannen
Eric Hellstrém fr8n Thomnés, Eric Melin pd Dalviksberg, Anders Gustafsson i
Milsbo, Johan Petter Andersson i Sunnand och Gustaf Andersson i K&rtylla. Till
ordférande uts8gs kyrkvérden Anders Hansson i Tylla, som fick i uppdrag att ta
reda p8 hur I8net skulle lyftas samt frén Gustafs skaffa sig nédiga underréttelser
om hur férh8llandena varit vid brobyggnaden dér. Valet av denna
byggnadskommitté tycks ha varit ndgot férhastat, ty redan nédsta séndag fick den
en dndrad sammanséttning, bl. a invaldes possessionaten Jacobsson p&
Storsund.
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Den 19 juni 1859 utsdgs s8som socknens fértroendemén att lyfta det beviljade
I8net p8 10 000 Rdr kyrkvérden Anders Hansson, hemmansdgaren Eric Melin och
ndmndemannen J. Jacobsson i Sunnané. Samtidigt férbundo sig sockenménnen,
en for alla och alla fér en, att ansvara for fullgbrandet av alla de i férbindelsen
dtagna skyldigheterna.

Efter alla dessa I8nga forberedelser kunde dntligen brobygget pdbérjas. Fér att ej
férdyra arbetskostnaderna beslutade sockenstamman den 4 september 1859 att
fullgéra arbetet med uppdragandet av brovirket ur &lven, pd vilken det flottats till
Tors8ng, genom allmdnna g8ngledsdagsverken. Om detta arbete slutférts utan
att alla skattskyldiga gjort sin dagsverksinsats, skulle de resterande st§ i
beredskap fér annat arbete vid det kommande bygget. Helt befriade frén dessa
arbeten skulle vara alla hushéll, som var dgare eller brukare av mindre 4n ett
spannland jord (= 2540 m2). D& brobygget pdbérjades vdren 1860 8lades
byggnadskommitténs ordférande samt tvd ledaméter att dagligen deltaga i
arbetet for att i varje detalj kunna kontrollera byggandet. Fér detta skulle de
vara beréttigade till en dagserséttning av 1 Rdr 50 oére.

Redan den 15 april 1860 omndmns bédgge broarna vara férdigbyggda.”

Det finns en del ny information som tidigare ej publicerats. Denna
information &r hamtad fran aldre dagstidningar. Féljande urklipp har
hamtats via digitaliserade dagstidningar.

Sungorelfer.

De, fom dro fugave fila reftaucation wid Fattigndrrens
9 Sjemblder undee injiuntande winter, tevde aflenma jina anbud
till tasfdcen G. Siljtedm inman den 19 niff. Oftober, Fabs
Tun ben 21 &eptember 18458,
Fattigodeds=Direltionen.

fMindagen ten 18 Dficber L 10 f. m, Pommer genom Gn=
treprenatautrion, fomn BMes § fefenjlugan wiv Therdings furfa,
fir uppbandling af erferdertigt wirfe till froemne flettbrear diwee
berwarande elfwar, af filjande diwenfionce:
42 jt. wajar, 20 alnar Linga ed titjpa pd 2:me fiver (il 10 tum,

73 ft. b, 11 o b0 bio 10 o,
414t b, 10 b0 bio bio 12 tio,
16 . b, 27 b:o bo bio 12 b,
4§t b, 31 b0 bio big 12 b,

680 ft. grantimauer, 18 aln. fdnga o 2 flaget el 8 fum,

150 ft. 1o 17 4 18 aln, runbt 7 tum f epyp,

30 ft. furutimmer 20 alnat e 8 do f b,

110 jt. [H 16 b bio BAad bio i bie,

a0 fh bio 16 b0 bio 67 bio i bin,

140 1t e 17418 e bio 6T b:e § b,

1,600 ft. tilnar tid brotal 85 afn (Anat och tdtj2a nll 6 tum § fyrfant,
2,630 jt. pinnar af quijtiti fure, 20 tom linga 2 tum i biameter,
2,580 ft. fmdtil af b bre,” 5 b0 2 Do d 1y twm
4 geliter plant, 93 aln 10 tum 2 tumd.
gNed {BrbebdU art allr wirfe {Eall wara buaget af mepen
feog famt frite frdn véra o fefmererare innan bew 1 [ali 1839,
oy bor ben eller be, fom dtaga fig (efiweranien wara forfebbe mek
goofind bevgem fov fullgdeandet bevaf. Efeiftliza ankud funns
qbrad unbec adref: “Thoreings BrosEoggnade:Direfiien”; ed
farbebitles en flund3 préining af de antud, fom blifwic pjerda.
Orriga wilfer o upplpaningar medbelas fére aufidenens borjan,
Brolfer bivmed till bugade frefufantees eftecrittelfe fungéres.
Tharedng o Tyla ben 1 Dfiober 1838,
U Sansdfen

Bild: Kungorelse 9 oktober 1858 i tidningen Dalpilen

Innehdllet i denna &r intressant for den beskriver den entreprendrauktion
som ska ske betraffande anskaffning av brovirket. Jag har skrivit rent
denna samt kompletterat den med en tabell dar aven 6versattning gjorts
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till moderna matt sd lasaren ska fa en uppfattning om méangden virke som
behdvde anskaffas med kort varsel.

Texten i ovanstdende Kungérelse

M8ndagen den 18 oktober f.m. kommer genom entreprenadauktion, som hélles i
férjstugan vid Tors8ngs férja fér upphandling av erforderligt virke till tvenne
flottbroar bver ddrvarande é&lvar, av féljande dimensioner. (Se tabell nedan).

Med férbehdll att allt méste vara hugget av mogen skog samt fritt f4n réta och
levererat innan den 1 juli 1859, och bér den eller de, som 8taga sig leveransen
svara for férsedd borgen for fullgbrande dédrav. Skriftliga anbud kunna gbéras
under adress: "Thorsdngs Brobyggnads Direktion”; det férbehdlles en stunds
prévning av de anbud, fem blivit gjorda.

Ovriga villkor och upplysningar meddelas fére auktionens bérjan.
Blivit hdrmed till hugade spekulanters efterréttelse kungoéres.

Thors8ng och Tylla den i oktober 1858.

H Janson.

Antal Typ Langd Sort | Cam Total ldngd i | Be- Till Sort | Omv i

st st m arbetade dim. mm

42 Vaja = 20 aln 11,9 500 Taljda 2 10 tum 297
barlina sidor

75 Vaja = 11 aln 6,5 488 Téaljda 2 10 tum 297
barlina sidor

41 Vaja = 16 aln 9,5 390 Taljda 2 12 tum 356
barlina sidor

16 Vaja = 27 aln 16 256 Taljda 2 12 tum 356
barlina sidor

4 Vaja = 21 aln 12,5 50 Taljda 2 12 tum 356
barlina sidor

1684 356

680 Gran- 18 aln 10,7 7270 Tva slaget 8 tum 238
timmer

150 Gran- 17-18 aln 10,4 1560 Runt tum i 7 tum 208
timmer topp

9830

50 Furu- 20 aln 11,9 595 Runt tum i 8 tum 238
timmer topp

110 Furu- 16 aln 9,5 1045 Runt tum i 8-9 tum 238-267
timmer topp

50 Furu- 16 aln 9,5 475 Runt tum i 6-7 tum 178-208
timmer topp

140 Furu- 17 -18 aln 10,4 1455 Runt tum i 6-7 tum 178-208
timmer topp

1690 Téalnar till | 8,5 aln 5 8450 Taljda till i 6 tum 178
brostag forkant

2630 Pinnar av | 20 tum 0,6 1560 Diameter 2 tum 60
kvistfri
furu

2530 Smakil av | 5 tum 0,15 375 Diameter 2- tum 60-45
kvistfri 1,5
furu

4 Tolfter 9 aln 5,3 271 Bredd 10 tum 300
plank och héjd 2 60

Tabell: Avskriven och kompletterad av Hakan Gelin. Kursiv stil omvandlat till dagens
o
matt.
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Att leverera denna virkesmangd med dessa krav under ett halvt ar maste
ha kravt en enorm arbetsinsats.

Vem eller vilka som blev leverantérer under auktionen har jag ej fatt
fram. Men utan tvekan &r man imponerad 6ver att man pa sa kort tid
lyckades bygga dessa tva flottbroar d@ vara moderna maskiner saknas.

Sannolikt var erfarenheterna fran bygget av flottbron vid Enbacka i
Gustafs till stor nytta. Det finns en artikel bendmnd "Orgelkassa och
danser klarade Gustafs flottbro. En titt i gulnade papper vid avskedet frén
den gamla bron”, som var inférd i Sédra Dalarnes Tidning den 23
november 1943 av signaturen Hgl. Av innehadllet i artikeln framgar bland
annat foéljande.

“Behovet av en bro vid Gustavs hade ldnge varit stort, sérskilt v8r och hést, d§ is
och stormar férsvdrade 6verfarten. Detta férorsakade stor oldgenhet fér de
vagfarande inom och utom orten.

Ar 1850 vidtogs férberedelser fér anskaffandet av en ny flottbro. Man startade
med att av éverskottet frén en insamling fér ett orgelverk till kyrkan bilda en
fond for en s. k. brokassa. Vidare kontaktades riksdagsmannen Erik Andersson i
Véstansjo, som lyckades férm4& de d§ samlade riksensstédnder att “gunstigt”
bevilja socknen ett statsl8n till féretaget. Med konstmdéstaren vid Falu gruva
Steffanson, som var begdvad med hégre insikter i brobyggnadskonsten, tréaffades
overenskommelse om hans medverkan vid byggandet av flottbron. Platsen f6r
denna blev utsedd och ritningarna till den nya flottbron, som var olik de gamla
flottbroarna, uppréattades. Sedan ritningarna godkéants av vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen och material anskaffats, huvudsakligen frén Floda
socken, sattes byggnadsarbetena ig8ng. Tack vare ledarens duglighet och
sockenmdnnens beredvillighet att fullgéra dagsverken blev arbetet fardigt p§ 28
dagar. Den nya flottbron vid Enbacka kyrkby invigdes den 28 mars 1853 — en
stor dag fér socknens folk.

Arbetsplan till féretaget hade gillats av ddvarande Styrelsen fér Allmédnna Véag-
och vattenbyggnader den 25 augusti 1852. Enligt arbetsplanen uppgick den
berdknade kostnaden till 5 770 riksdaler banko. Kontrakt om arbetets utférande
hade avslutats mellan styrelsen och socknen den 9 december 1852. Arbetet hade
pébérjats 1852 och avslutats 1853, varvid i byggnadstiden med all sannolikhet
dven inrdknats tiden foér anskaffning och framforsling till broplatsen av material
samt iordningstéllande av arbetsplatsen och vidtagande av andra erforderliga
férberedande 8tgérder.”

Det &r troligt att sdval konstruktion. kostnads- och mangdberédkning samt
byggandet skedde utifrdn erfarenheterna fran Gustafs vilket ledde till ett snabbt
genomférande och att detta kunde ske inom berdaknad kostnadskalkyl.
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Bild: Fran vykort pa flottbron i Gustafs vid Enbacka 1905

1860 var det stora problem med hdga vattenfléden, 1961 gjordes
inspektion av flottbroarna varvid vissa atgarder skulle genomféras.

Byggnad af flottbroar ofver Dal- och Lill-
elfvarne vid Thorsdng. Sedan de vid 1860 drs
inspektion anmirkte smirre brister vid dessa
med statslineunderstod utforde anliggningar blif-
vit vederborligen afhjelpte, hafva brobyggnaderne
under nisthdet dr afsynals och godkints sisom
fullt fardige.

Bild: Féljande tidningsnotis finns 14 juni 1862 om att broarna blivit godkéanda.

Nar det géller de nya flottbroarna i Torsang finns bilder pa dessa fran
bérjan pa 1900 talet. Dessa var da lampliga motiv pa vykort som bérjade
saljas i allt stérre omfattning i borjan pa detta sekel.

Nar det galler flottbron 6ver Dalalven bendamns den med olika hamn som
"Storelfsbron”, ” Kristoffer Polhems bro” eller senare som flottbro 6ver
Dalalven.

Lillalvsbron har daremot endast haft detta namn.

Flottbron dver Lillalven kom att ersatta med fast bro 1932 vilken beskrivs
kommande kapitel. Bron kom att tjana bygden under 72 ar. Den gamla
bron saldes till Kartyllabonden “Prast-Gustaf” vilket hade ett drygt arbete
att férvandla den stabilt byggda bron till mer hanterligt format.
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Bild: Lilllvens flottbro i samband med flottning. Torsangs Hembygdsférening

e
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Torsangs Kyrka, Dalarne.

i

‘Gamla lilléilvsbron har 6ppnats fb' att Sve;e 11 skall kunna passera.

Bild: Frén tidningsartikel i Falukuriren 30 juli 1974 om flottbroarna i Torsang.
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Bild: Férsta bilden pa Storélvsbron fran 1902 fran det klassiska vykortet som finns i
svartvitt och farg klorerat.

18



Storilvsbron i Torsing

Bild: Vykort frdn 1915 pa flottbron éver Dalélven

Bild: Vykort med bild pa flottbron och flottare fére 1932
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Stordlvsbron, Torsing. E Dalarne

Bild: Vykort med bild pa flottbron och &ngbat fére 1932.

-

Flottbron 6ver Dalilven. Torsang.
(Kristotter Polhems bro)

Bild: Vykort dar bron namns som Kristoffer Polhems bro.
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Ensamritt & Foto: O. 'i"'ilqlllll Konstfériag

o Dals Lénged
Flottbro 8ver Daf3lven, Torsang. H 803

Bild: Vykort med flottbron éver Daldlven som producerades pa 1950 talet i bade svartvitt
och farg klorerat.

Flottbron 6ver Daldlven kom att ersattas med fast bro 1971. Samma ar

pabdrjades rivningen av flottbron som d& hade tjédnat Torsangsborna under hela
111 3r vilket &r imponerande.

sen, saknad av mdnga Men den var hdrt nedsliten och utdomd som trafikled. Efter-
som den inte heller bedomdes ha ndgot kulturhistoriskt vdrde revs den sedan den nya
bronvid Torsdng tagitsi bruk.

Bild: Fran artikel i Falukuriren 26 november 1973.
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Fasta broforbindelser over Daldlven och Lillalven i
Torsang

Fast Bro dver Lilldlven 1932

Behovet av en annan typ av broférbindelse dver Lilldlven bdrjades framféras i
slutet pa 1800 talet, exakt nar vet jag inte men ar 1903 behandlades ett férslag
pd sockenstamman i Torsdng 19 juli. Férslaget var upprattat av Ludvig
Prinzencreutz, bosatt i Gavle.

Ett referat fran stamman finns i Borldnge tidning 1 augusti 1903.
”Torsang.

Véidgfrdgan Torsdng—Kartylla— Nybo férevar 8ter, inom redan nédmnda, 8
kommunalstémma den 19 juli.

Som denna véganldggning varit fore mél tskilliga stémmor och flera byggnads- och
kostnadsférslag och fér densamma blivit uppgjorda, men dnnu ej n8got definitivt blivit
antaget, Idmnas hdr nedan en kort redogérelse for de tvenne sist uppgjorda.

Den 6 februari 1902 uppréttades av majoren Prinzencreutz, i Gefle § denna
vdganldggning en byggnadsplan med ett kostnadsférslag slutande pd 130,600 kr. 1 detta
férslag ingick byggandet av en ny bro éver den s.k. Lilldlven i Tors8ng, samt férlades
krénet av den i vdglangdens norra del férefintliga ansenliga bankfyllningen i vanlig
ordning 0,0 m. ovan hégsta observerade vattenst8ndet (1860 &rs flod). Som de
vdghdliningsskyldiga funnit denna arbetsplan fér dyr, hade major Prinzencreutz, nu
uppréttat en ny sdan, vilken delgavs stémman.

A det nu uppréttade alternativforslaget var bankernas balanslinje férlagd i en
védsentligare hégre héjd av 1*, m. under 1860 &rs flod, en brobyggnad éver Lilldlven
utesluten, men tillkom i stédllet en bro 6fver kanalen mellan den s.k. Kaplanstjérn och
Lilldlvsbron, for vilken bro en av major G. Nystrém uppgjord ritning férevisades, och
hade med stéd av denna ritning ett nytt kostnadsférslag, som belopte sig till 87,900 kr.,
uppréttats. Genom uteslutande av Lilldlvsbron och genom att férldgga bankernas
balanslinje till en vésentligt lagre héjd skulle sdledes vdganldggnings kostnaden inom
Tors8ng minskas frén 180,600 kr. till 87,900 kr.

Ett bde livligt och I8ngvarigt meningsutbyte utspann sig, men n8got definitivt beslut
blev ej heller denna g8ng fattat, utan besléts uppskjuta avgérandet om antagandet av
nya byggnadsplanen till en annan géng.”

Ett nytt méte hdlls den 13 september 1903 fran vilket ett referat finns i Borlange
tidning.

”Torsang.

Extra kommunalstdmma hélls sbndagen den 13 dennes efter gudstjanstens slut uti
sockenstugan hérstiddes, varvid védgfrdgan Torsdng—K&rtylla— Nybo 8ter vara fore.
Férslaget om antagandet av det nya, frdn en féreg8ende stdmma vilande
kostnadsférslaget 6fver K8rtyllavdgen blev dven denna g8ng uppskjutet.

I stéllet beslét stimman nu att i enlighet med ett av H A. Wikzell uppgjort férslag ing4 till
vederbérande bolag, som nyttja den s.k. Kaplanstjgrn, om de ville bygga och underhélla
den éver denna tjérn ledande bron samt stélla sékerhet fér dess framtida underh8ll fér s
vitt de ville berérda tjérn och kanalvdg begagna, och valdes en kommitté, best8ende av
G. Haglof i Dalvik, H. A. Wikzell och A. O. Wikman i Tomnds att verkstélla detta
uppdrag.”
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M3nga intressen och krav fanns som skulle tillgodoses avseende en bro ver
Lillalven. Detta géllde saval trafikanters intressen som flottningens och
angbatarnas behov pa fri passage genom bron. Detta innebér krav pa hur hégt
bron maste anldggas med féljd att en stor uppfylinad maste ske pa bada sidor
liksom att det maste vara en klaffbro som kunde éppnas. Darutdver maste
kostnaden vara rimlig fér Torsangs socken. Till slut fattades ett beslut att bygga
en ny bro dver Lilldlven pa vagstamman 30 augusti 1931.

Nedan féljer avskrift av beslutshandlingarna fran lansstyrelsen i Kopparbergs lan
1932.

"Konungens Befallningshavande f8r hdrmed éverldmna ett exemplar av sitt utslag den 31
december 1931 i mdlet V.D. N:o 86-44-1931 angdende byggande av bro éver Lilldlven
vid Tors8ng jémte tillfartsvdgar inom Tors8ngs sockens vdgh8liningsdistrikt.

Under 8beropande av Eder skrivelse den 26 november 1931 f4r Konungens
Befallningshavande samtidigt hdrmed 6éverldmna en omg8ng kopior av ritningarna till
brobyggnaden.

Falun i landskansliet den 5 februari 1932
KONUNGENS B5FALLNINOSHAVANDES I KOPPARBERGS LAN

UTLAG i drende ang8ende byggande av bro éver Lilldlven vid Tors8ng jémte tillfartsvégar
inom Tors8ngs sockans vdgh8liningsdistrikt

Givet, Falun i landskansliet den 81 december 1981.

P& uppdrag av védgstyrelsen i Tors8ngs sockens vdgh8liningsdistrikt har vdgingenjéren F.
Tore Norlin 1 maj 1931 uppréttat férslag, bestdende av arbetsplan med betdnkande och
kostnadsférslag, till bro éver Lilldlven vid Tors8ng jamte tillfartsvdgar inom Tors8ngs
sockens vdgh8liningsdistrikt. Saligt férslaget skulle bron férldggas nedanfér den
nuvarande flottbron och séder om Tors8ngs kyrka. Bron jémte tillfartsvdgarna skulle
enligt férslaget erh8lla en bredd av 6,0 meter. Kostnaden bar berdknats fér byggande av
bron till etthundratrettio sjutusen kronor och fér byggande av tillfartsvdgarna till
sjuttiotusen dttahundra kronor eller s8lunda tillhopa tv8hundra sjuttiotusen ttahundra
kronor.

Arbetsplanen bar granskats av Kungl. Vdg- och Vattenbyggnadsstyrelsen.

A véagstdmma dan 30 augusti 1931 hava do vagh&liningsskyldiga inom Tors8ngs sockens
vdghdliningsdistrikt beslutat hos Konungens Befallningshavande géra framstéllning om
8ldggande fér de vaghdliningsskyldiga att utféra féretaget enligt det uppréttade férslaget
under férutséttning, att nittio procent ar den berdknade kostnaden erh8lles av
automobilskattsmedel.

Uti en den 29 september 1991 bit Inkommen ansékning har végstyrelsen 1 Tors8ngs
sockens vaghéliningsdistrikt anhéllit om 8ldggande fér de vdghaliningsskyldige att utféra
féretaget enligt det uppréttade férslaget under forutséttning, att hégsta méjliga bidrag av
automobilskattemedel erhdlles.

Uti drendet bara landsfiskalen i Torsdngs distrikt och vdgingenjéren i ldnet avgivit
infordrade yttranden.
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Enligt den av Kungl. Védg- och Vattenbyggnadsstyrelsen granskade planen fér byggande
och férbéttring av allmédnna vagar i Kopparbergs lén under perioden 1931 - 1933 bar
under A:22 s§som avsett att utféras med bidrag av automobilskattemedel till nittio
procent upptagits ombyggnad av Lilldlvsbron § vdgen Tors8ng - Vika.

KONUNOENS BEFALLNINGSHAVANDE har tagit drendet i 6vervdgande och finner, med
stéd av 4 § i lagen den 23 oktober 1891 ang8ende vaghéliningsbesvérets utgérande p§
landet och 1 § 1 Kungl. Majts kungérelse den 10 maj 1930 ang8ende statsbidrag till
allménna végars byggande m.m. skéligt dels 8ldgga de védgh8liningsskyldiga inom
Tors8ngs sockens vdgh8liningsdistrikt att i huvudsaklig éverensstdmmelse med
vdgingenjéren P. Tore Norlins fére ndmnde férslag bygga och fér framtiden underhé8lla
bro éver Lilldlven vid Torsdng Jamte tillfartsvdgar inom Torsdngs sockens
vdghdliningsdistrikt dels ock bevilja de vdgh8liningsskyldige statsbidrag till féretaget med
tre fidrdedelar av den berdknade kostnaden, tv8hundrasjuttio tusen §ttahundra kronor.

Ansokningen om statsbidrag av automobilskattemedel utéver tre fjdrdedelar av den
beréknade kostnaden skall Jdmlikt 1 § 0 mom. Av ovan 8beropade Kungl. Majts.
Kungorelse understéllas Kungl. Majts prévning.

Talan mot férest8ende utslag féres hos Konungen genom besvdr, vilka antingen ingivas
eller p& klagandens &ventyr inséndas till Kungl. Kommunikationsdepartementet, dérvid
bér iakttagas att besvdren inkomma till departementet, om enskild part ar klagande, sist
fére klockan tolv § trettionde dagen och, om klagan féres av menighet, fére klockan tolv
§ fyrtiofemte dagen efter av utslaget erhdllen del, delglvningsdagen ordknad.

Ar och dag som ovan
S.H. KVARNZELIUS.
John Fahlroth.

I november 1931 skickar foretaget Motala verkstad en beskrivning av den
klaffboro som Svenska Aktiebolaget Christiane & Nielsen l&mnat anbud pa och déar
de ar underleverantdr avseende klaffbron.

”Ang., bro éver Lilldn vid Torséng.

I besittning av Edert drade av den 14 dennes éversdnda vi hdrmed en skiss med forslag
till utférande av rubr. klaff. P§ ritningen hava vi endast antytt maskineriet men ldmna
féljande beskrivning:

Klaffen med betongmotvikten vilar p4 genomg8ende axel, lagrad i fasta spdnnets
konsolbalkar. I samma hdéjdldge och i samma vertikalplan som fasta balkarna anordnas 2
st. barbalkar av nitad sektion, varigenom vinnes ett tilltalande utseende utan skarp
6vergdng mellan klaffspdnnets barbalkar och fasta balkarna. Dessutom blir IGngden av
den overkragande bédrplanken mindre dn om bédrbalkarna vore inflyttade. Mellan
nyssndmnda bérbalkar anordnas 4 st. tvdrbalkar fér uppldggning av I8ngbalkarna. Vid de
tvd ndrmast vridningscentrum beldgna tvérbalkarna fastséttas 2 st. motviktsbalkar, vid
vilka motvikten &r fastgjuten.

Vid motviktens sidor anbringas 2 st. kuggstdnger, vilka I6pa mellan drev och motrullar.
P§ den tvdrg8ende drevaxeln anordnas erforderliga véxlar, och en vertikal axel
uppdrages till en i farbanans mitt anordnad lucka. P8 nyssnédmnda axel anbringas vid
brons manévrering en hdvarm p8 vanligt sétt, s§ att bron 6ppnas genom att brovakten
vandrar runt med hdvarmen.
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Det méter givetvis ej ndgot hinder att anordna en handvev vid barridren, men blir ju
denna synlig.

Férreglingen vid anslagsénden sker med en férreglingskil och spak. Om s& énskas, kan
dven denna ordnas, s§ att den ej blir synlig som § ritningen visas.

Skall bron manévreras elektriskt, g8r detta véal att anordna genom att inbygga motor och
erforderliga véxlar mellan fasta balkarna. Ett mindre kontrollersk8p i barridren bér véal i
s§ fall ej inverka n8got ur utseendesynpunkt, men kan detta dven ordnas osynligt.

Vi hava genomréknat konstruktionerna och kunna s8lunda nu meddela, att
bronsmaskineri och motvikt ej alls behéva synas, och att ett tilltalande utseende kan
erhdllas. Att motvikten vid except. hégvattenyta g8r ned ndgot i vattnet gér ej ndgot,
endr maskineriet kan évervinna hdrvid uppkommande &ndring i utbalanseringen. Broar
med’ dylika till en del i vattnet nedg8ende motvikter hava fér évrigt utférts flera g8nger.
Givetvis &r det endast en kostnadsfrdga att minska motviktens storlek genom exempelvis
gjutjdgrnsmotvikter o.d. Betréffande kostnaden bedja vi f§ 8terkomma under
morgondagen, samt emotse vi tacksamt definitiv férfr8gan § arbetet, gérna i sin helhet,
da vi i samarbete med forstklassig betongfirma éro i tillfélle inkomma med anbud.

Hdégaktningsfullt

AKTIEBOLAGET LIHDHOLKEN-MO TALA
Erik W. Sundblad

Bro-och jarnkonstruktionsavdelningen

Sign./ Arvid Janson”

Det fanns enligt ovan ett beslut s3 végstyrelsen kunde genomféra en
upphandling av bron. Vid ett sammantrade 27 januari 1932 vilket en avskrift
ifran infogas nedan.

"Avskrift av protokoll 27 januari 1932.

Protokoll fért vid sammantrdde med Tors8ngs végstyrelse, som &r arbetsdirektion fér
brobyggnad &ver Lilldlven i Tors8ng har undertecknad ordférande den 27 januari 1932,

51

P& végingenjéren P Tore Norlins anmodan hade ordféranden kallat samtliga ledaméter,
som ocksd infunnit sig jgmte herr vdgingenjér Norlin.

§2

Herr vdgingenjér Norlin hade I8tit infodra ldgsta anbud p8 byggandet av ny bro éver
Lilldlven vid Tors8ng enligt uppgjorda och godkénda ritningar och hade inkommit 15
anbud frén féljande firmor som féredrogs och granskades:

Ingenjér Paul Andersson Wésterds alt 1 armerad betong § 87 500 kr alt 2 jarnbalkbro
och betongdito 86 800 kr.

Byggnadsaktiebolaget Hallstrém & Nisses Sundsvall Betong 146 500 kr jérnbalkar 135
500 Kr

Byggnadsaktiebolaget Konstruktér Gefle jédrnbalkar 137 900 Kr
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Byggnadsaktiebolaget Constractor Stockholm for alt jarnbalkar 137 900 Kr, betong 141
200 Kr.

Aktiebolaget Skdnska Cementgjuteriet Stockholm alt av betong 144 500 kr av jérnbalk
130 400 Kr

Botolfsen & C:i, alt av betong 148 200 Kr av jdrnbalk 144 400 kr Aktiebolaget Areus
Stockholm alt. betong 157 500 kr och av jdrnbalk 144 500 kr Aktiebolaget Kasper
Hdéglund Stockholm alt. betong 123 000 och av jarnbalkar 116 200 Kr Tekniska
Byggnadsbyrdn Stockholm av jérnbalk 127 000 Kr

Svenska Aktiebolaget Christiane & Nielsen Stockholm alt. betong 131 500kr a jarnbalk
119 500 vilket anbud enligt telegram, p8 grund av misstag angdende stenkonsolerna
som medrédknats, nedséttes med 10 000 kr till 121 400 och 109 500 kr.

Aktiebolaget Betong & Jéarn Stockholm alt. betong 135 000 kr och med jérnbalk 122 900
kr jamte ett tillagg for vardera 4 200 kr for klaffens maskiners elektrifiering.

Aktiebolaget Hessleholms Werkstédder Hessleholm alt. jarnbalk 127 000 kr Firman
Cederblad Orebro 121 00 Kr E Hellstedts AB Stockholm alt jérnbalkar 124 600 Kr

Aktiebolaget Armerad Betong Norrképing alt. betong 156 300 kr och med jérnbalkar 145
300 kr.

D§ efter granskning, vagingenjéren Norlin férklarade att Paul Andersson i Wester§s
anbudspriser 87 800 och 86 800 kr ej, som allt fér onaturligt 1&gt kunde komma i dtanke
s§ besléts foresld det av Svenska Aktiebolaget Christiane & Nielsen Stockholm § 109 500
kr avgivna anbudet till antagande.

Som ovan

H. A Wiksell Ordf.

P. E Jakobsson H. J. Larsson
Rétt avskrivet intygar

H.A Wikzell Ordf.”

Byggnationen av bron pabérjades ganska omedelbart och sker under aren 1932-
1933. Det finns nagra klassiska vykort fran byggnadsarbetet. Nedan &r nagra
utsnitt fran tvd av dessa vykort.

En inspektionsrapport finns fran maj 1932.
“Rapport Nr. 1,

rérande landsvégsbron 6ver Lilldlven vid Torsdng, inom Tors8ngs sockens
vdghdliningsdistrikt, Kopparbergs l&n.

Entreprendr: Svenska A.B. Christiani & Nielsen.
Arbetsledare: Vdgingenjéren i Kopparbergs lan Civilingenjoren
P. Tore Norlin.

Platskontrollant: Civilingenjéren Alfons Borg§.
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Den 15 april hade arbetena fortskridit, s§ att bdda landféstena insp8ntats, kistan fér
hégra pelaren hade sénkts och sénkningen av kistan for den vénstra pelaren pdgick.
P8larna 1-19, 21-23 i landféste I (hégra landféstet) hade nedslagits. Kontrollen fér
dessa arbeten hade verkstéllts av bitr. vdgingenjéren S. Ohlson.

For hégra landféstet avslutades p8iningen den 20 april. Dérefter fortsatte pdlningsarbetet
fér de b8da pelarna véxelvis i den ena och andra pelaren. Detta arbete avslutades den 6
maj, d§ p8lkranen flyttades éver till landféste II (vdnstra landféstet), dar p8ining nu
p8g8r. Pdiningsarbetet har bedrivits i tv§ skift. Over p8iningen har férts protokoll, varur
bifogade bil. I utgér utdrag. Av bil. II framg8r p8larnas numrering.

Den 11 maj p8bérjades inséttning av botten i kista II. Detta arbete utféres av dykare.

Fér undersékning av lampliga sand- och grusmaterial ha trenne olika grustag besdkts,
varvid ett flertal grusprov insamlats. Med ledning av de sedan gjorda undersékningarna
och s8lliningskurvorna ha de ldmpligaste sand- och grussorterna utvalts. Den ladmpligaste
sanden erhélls genom blandning av 60$ (viktsproc.) sand A (sand A erh8llen genom
s8lining av grus) 20% av sand B och 20% av sand E. S8liningskurvorna fér de olika
sandsorterna framgdr av bifogade bil. III, dar dven inlagts kurvan for den blandade
sanden.

Den 12 maj gjots bottenplattan fér landfdste I, varvid den for gjutningen erforderliga
sanden blandades enligt ovan. Gjutningen skedde med en betongblandning 1:2,6:3,4.
Makadamen var ersatt med singel, som sorterats, s8 att ldmpliga proportioner fin- och
grovsingel kunde erh8llas. Lufttemperaturen varierade under den tid gjutningen p8gick
mellan 6° och 11° C.

Torsdng 14 maj 1932
Alfons Borg§

Platskontrollant.”

Bild: Vykort 6éver byggande av fast bro dver Lilldlven
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Bild: Utsnitt fr&n vykort dver byggande av fast bro 6ver Lilldlven

Bild: Bron invigs onsdagen 29 november 1932 av Landshdvdingen Bernard Eriksson.
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. Annu en ﬁlv'bro invigd
5'~:-* o T Ui Dalar:na.

' BORLANGE, omdag. (TT) En ny bro
dver Lillilven, som forbinder sjon Runn
med Dalilven, har pi onsdagen Invigts
av landshtvding B. Eriksson. Bron har
dragit en kostnad av pmkrl.ng 200 000 kr.
Den #dr forsedd med en fillbar klaff si
att Angbitar kunna passera och denna
klaff regleras med oljepumpar, som dri-
vas av elektriskt ‘motorer, en anordning
som enllgt uppgift ' tidigare provats
pA ndgon bro. Firsdket har uttall!t syn-
nerligen l:rckllg't. En Oppning av bronl
tager egiaast :l,o&sekunder i a.nsprak.

-

Bild: Foljande artikel fanns i Svenska Dagbladet 1932 om invigningen.

Bild: Vykort flygbild p& nybyggda Lilldlvsbron med flottbron éver Daldlven i férgrunden.
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Intressant att denna bro var den forsta som hade fallbar klaff vilken var el-
hydraulisk.

Beskrivning dver funktionaliteten klaffbron éver Lilldlven.
"SKOTSELINSTRUKTION

fér maskineri till bro éver Lilldlven vid Tors8ngs kyrka 8 vdg 800 Domnarvet Tors8ng -
Vika kyrka, Kopparbergs lan.

1 Allman beskrivning

Bron utgéres av tvd fasta spann och ett klaffspann, vars farbana &r belagd med tré.

Bron &r uppférd dr 1932 p8 entreprenad ar Svenska Aktiebolaget Christian: & Nielsen,
Stockholm, med Aktiebolaget Hdssleholms Verkstédder, Hdssleholm, som
underentreprendr for st8lkonstruktionerna, enligt i Kungl. védg- och
vattenbyggnadsstyrelsen granskade och godkdnda ritningar méarkta Kungl. vdg- och
Vattenbyggnadsstyrelsen, Brobyrén, Nr W 46 a - d.

Klaff spannets vridtappar &ro lagrade i SKF-rullager, typ 22332-K.

Klaff spann och fallbonmar drivas med ett gemensamt elektro - hydrauliskt maskineri.
Vridcylindrar och kolvsténger aro lagrade i glidlager. Maskineriet manévreras frdn en
pulpet beldgen utanfér farbanan invid klaff spdnnet.

I vagtrafiklage forreglas klaffspannet med ett i klaffens anslags dnde placerat klaffls,
som mandévreras fér hand frén ett p8stick i farbanans mitt.

N8gra férreglingsanordningar finnas icke mellan fallbommar och klaffl8s, ej heller mellan
klaffl§s och klaff.

Klaff och féll, bommar kunna vid strémavbrott antingen mandvreras med tryckolja frén
en hydraulisk ackumulator eller med en i mandverpulpeten befintlig handpump.

Vid fel p§ en av klaffens vridcylindrar kan spénnets vridning 8stadkommas med den
§terst8ende cylindern.

II. Beskrivning av maskineriets funktion
a). Normal drift, (med elektromotor)
Beteckningar O.S.V. se principschema W 46 - 101.

Oppning av bro.

1) Féllbommar ned.

Pumpmotorn startas
Manéverventil II stélles p§ "Ned",

Pumpen A suger olja fr8n behllaren B och den av pumpen alstrade tryckoljan g8r genom
rérledning 8 till mandverventilen II och in karmar dér vid 17* Tryckoljan fortsétter
genom ventilen och kdnner genom uttaget 19 till fadllbomscylindrarna D.

Vid évertryck i tryckledningarna passerar oljan éverstrémningsventilen E och g4r till
behéllaren B.

Overstrémingsventilen &r sammanbyggd med manéverventil I

Aterg8ngsolja och ldckolja fr&n mandéverventil II uttages vid 16 och ledas till beh&llaren B
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Né&r féllbommarna &ro nere, frénsl§s pumpmotorn och manéverventilen II stélles
i 0-lage.

2) Férregling frén

Klaffens klaffl§s frénkopplas med den i mandéverpulpeten befintliga handspaken
3) Bro upp
Pumpmotorn startas* Manéverventil I stélles p§ "Upp”

Den av pumpen alstrade tryckoljan inkommer i manéverventilen 1 vid 8 och uttages vid
3 och 4, varifrén den ledes till vridcylindrarna.

P& vridcylindrarna &r anslagsmanévrerade grénsldgesventiler F placerade, med vilka
klaffens 6ppningsvinkel kan instéllas»

Aterg8ngsolja och ldckolja fr&n manéverventil I uttages vid 3 och 6 och ledes till
behéllaren B.

N&r bron &r helt uppe» frénslds pumpmotorn och manéverventil I stélles i O-lage.

Stdngning av bro.

1 Bro ned.
Pumpmotorn startas.
Manéverventil I stélles pd "Ned".

Tryckolja inkommer till mandéverventil 1 vid 8, varifrén oljan ledes genom 1 och 2 till
vridcylindrarna.

De anslagsmandévrerade grénsldgesventilerna F begrdnsa rérelsen i slutlaget. .
Tid rérelsens slut fr@nsl8s pumpmotorn och- manéverventilen 1 stélles i O-ldge*’

2) Forregling till

Klaffens klaffl§s stdnges med handspaken.

3) Féllbommar upp.

Pumpmotor startas.

Manéverventil 11 stélles p§ "Upp".

Tryckolja inkommer till manéverventil II vid 17, varifrdn oljan ledes

genom 18 till fallbomscylindrarna D.

Tid rérelsens slut fr@nsl8s pumpmotorn och mandéverventilen II stélles i O-ldge.
b. Reservdrift. (med hydraulisk ackumulator).

Under normal drift ledes &ven tryckolja frén pumpen A genom rérledning 10 till en
tryckklocka H av syrgastuber. Emedan ventil III &r sténgd under normal drift, kommer
tryckolja att ackumuleras i tryckklockan H.

Ackumulatorns oljetryck avildses p§ manometern K. Reservdriften inkopplas genom att
man 6ppnar ventil III. Harvid ledes tryckolja frén ackumulatorn fram till
mandéverventilerna I och II genom ledningarna 11 och 13 e
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Brons mandévrering sker dérefter p§ samma sétt som angivits under a.
c. Handdrift. (med handpump).
Handdriften &r s8 anordnad, att det normala hydrauliska maskineriet anvéndes.

Handriften kan alltid anvéndas direkt utan att n8gra inkopplingar behéver féretagas
Handpumpen dr ndmligen éver en backventil férbunden med motorpumpens
tryckledning.

Brons manévrering sker p§ samma satt som under a.

d. Elektriska systemet.

Den elektriska utrustningen och dess koppling framg8r ar ritning W 46-101
e. Klaffens manévrering med en vridcylinder

Fér att erhdlla tillrdckligt stor vridkraft méste oljetrycket héjas. Detta sker genom
omstélining av regleringsskruven p§ éverstrmmingsventilen E.

Denna omstéllning skall ske med férsiktighet varvid genom sakta 8tdragning av
strypskruven tillses att oljetrycket ékar succesivt och att trycket inte h8lles hégre &n
noédvéandigt.

Broms manévrering sker dérefter p§ samma sétt, som angivits under a,
Med undantag fér mandéverventil I. som instélles pd den vridcvlinder som
skall arbeta. Se ritning W 46 - 101.

S4 snart tergdng till normal drift &ger rum, skall strypskruven 8terstéllas till normalt
lage.

Oljetrycket i systemet avldses pd manometern C, vid drift med tv8 vridcylindrar bér
trycket icke éverstiga? kg/cm och vid drift med en cylinder? kg/cm2»

III, Skotsel och vdrd av maskineriet.
a) Nedanst8ende lager skola 6verses och smérjas minst en g8ng var vecka,

1, Broklaffens lagringsanordningar med undantag for vridtappslagren. Se nedan,

2, Férreglingsspérrens lager,

3, Féllbommarnas lager,

4, Vridcylindrarnas och kolvstdngernas lager,

5, Snéckvéxelns lager,

6, Motorpumpens lager, '

7, Handpumpens lager, (Smérjning i den m8n pumpen anvéndes),

b) Klaffens vridtappslager.
Varje v8r innan maskineriet tages i bruk, skola lagren éppnas och

Férbrukat och overflodigt fett avldgsnas samt nytt fett, SKF » 28, inféras mellan rullarna.
Vart femte 8r skall lagerrevision dga rum. Hérvid rengéras lagren grundligt med bensin,
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varefter ringar, hllare och rullkroppar undersékas. Samtidigt kontrolleras, att alla
muttrar och koniska hylsor sitta val fast

C Elektromotor.

Motorskéldarnas borttagas vartannat 8r varefter lagren tvéttas med bensin och fyllas
med nytt fett, SRF - 28, till cirka 2/3 av lagerhuset*

Lagren skola g8 ljudlést, ndr de &ro vél smorda och ej defekta. Skalle stérande ljud
héras, méste lagren undersékas.

d* Snackvéxel.
Varje v8r undersékes, att oljan &r fri frén féroreningar.

Allt emellandt efterses att olja icke ldcker ut. Ldmplig sndckvéxelolja &r Wabo F eller
likvérdig.

e. Motorpump,

Om stérande ljud héres, s§som skorring e.d. bér pumpen undersékas. Allt emellandt skall
efterses att olja icke lacker ut.

Ldmplig tryckolja &r Nynds Petroleum nr 28 eller likvérdig.
F Elektriska apparater.

Alla elapparater skola ses éver varje vecka. Sarskild uppmérksamhet skall dgnas 8t
brytare och kontaktorer, varvid skall tillses, att kontaktorerna géra god verkan. Brdnda
kontakter skola putsas.

Reservsédkringar skola finnas tillgangliga.

QBS! DET AR LIVSFARLIGT ATT VIDRORA APPARATER INNAN APPARATERNA GJORTS
SPANNINGSLOSA

Vid stérre fel skall brovakten omedelbart underrdtta vagférvaltningen i Falun.
Stockholm den 28 januari 1948.
KUNGL. VAG- OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSEN KONSTRUKTIONSBYRAN”
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‘Brovakten Viktor Jansson ger brospe-
let en dversyn.

Bild: Brovakten Viktor Jansson som underhaller maskineriet. Fran tidningsartikel
Borléange tidning 1944.

Karl Viktor Jansson fédd 23 mars 1877 var brovakt i Torsdng anstalld vid Stora
Tuna Vé&gdistrikt 1940. Han avlider vid N Brostugan i Torsang 5 januari 1947.
(Han var morfar till Bo Jansson som hade ett stort engagemang i Torsangs
hembygd.)

Ombyggnad till ej dppningsbar bro.
Trafiken dver bron dkar dels i samband med att vagstrackan férstarkts och
asfalterats samt att flottbron éver Dalalven ersatts med en fast provisorisk bro.

1970 ger darfér Vagférvaltningen brokonstruktionsavdelningen pa Végverket i
Stockholm att ta fram forslag pa att forstarka bron fér hégre bruttovikt.

DA flottningen upphort vid denna tidpunkt har &ven behovet av en éppningsbar
bro minskat.

En utredning genomfors for att bron skall klara 10 tons axeltryck och 16 tons
boggitryck samtidigt som den befintliga brobredden pa 6 m bibehalles.

Féljande forslag inkommer

“Klaffspannets sekundarkonstruktion férstdarkes genom att sex nya tvadrbalkar ned c-
avst8nd 1,4 m inbygges i klaffspannet.

P& dessa monteras ldngsg8ende syllar 8” x 8" ¢ 330 mm som férses med 1%2” slitplank.

34



Betongkonsolerna i farbaneplattan i det fasta spdnnet invid klaffens vridaxel forstérkas
genombortbilning och nygjutning med grévre betongdimensioner och férstdrkt armering.

Vid vardera brodnden utféras motvikter fér erh8llande av normenlig stjélpsékerhet.
Dessa utféras av st8lprofiler, som anslutes till huvudbalkarna, och p8 vilka vikter av
betong upplédgges.

For att genomféra férstarkningen &r det nédvéndigt att avstdnga bron fér trafik under
ombyggnadsperioden.

Enligt bif, kostnadsberédkning uppgdr kostnaden fér ombyggnaden till 65 000 kr exklusive
kostnaderna fér provisorisk bro under ombyggnadstiden. Denna kostnad torde bést
kunna uppskattas av Er.

Innan arbetet med arbetsritningar till férstérkningsarbetena p8bérjas, emotser vi ert
besked huruvida Ni é6nskar férstdrkningen utférd. Samtidigt emotser vi uppgift om den
uppskattade kostnaden fér anordningar for trafiken inklusive provisorisk bro under
byggnadstiden.

Sten Wikloff”

Da en ombyggnad paverkar sjéfarten sa krévs en férandring i den vattendom
som galler varfér Vagférvaltningen i Kopparbergs lan [damnar in en ansékan till
vattenrattsdomaren i Osterbygdens vattendomstol 15 juli 1971.

Nedan finns den dom som Vattendomstolen vid Sédertdérns Tingsratt fattade 7
juni 1973.

“I DOMSTOLEN

vattenrattsdomaren Ake Lundgren, fastighetsrddet Otto von Unge samt némndemé&nnen
Ake Gustafsson, Kavelmora, Falun, och Arne ,ﬁberg, Séter

SOKANSAKEN

ombyggnad av éppningsbar bro éver Lilldlven vid Tors8ngs kyrka i Borldnge kommun,
Kopparbergs lan, till fast bro.

ORIENTERING

V&g 800 Domnarvet - Tors8ng - Vika kyrka passerar vid Tors8ngs kyrka Lilldlven, som
rinner frdn sjén Runn till Daldlven. Ar 1952 har efter medgivande av Osterbygdens
vattendomstol for vdg 800 ébver Lilldlven anlagts en konsolbalkbro i tre spann med
spdnnvidderna 14,8, 19*5 och 14,8 m samt fria brobredden 6,0 m. Mellersta spdnnet &ar
utbildat som klaffbro med fast axel. Klaffen har en fri 6ppning av 7*5 m Fér
genomsldppande av b8tar som icke kan passera under bron. - Bron &r grundlagd p&
mjéla medelst pdlning med trépdlar.

Omkring 350 m véster om angivna klaffbro har enligt medgivande av Osterbygdens
vattendomstol i dom 26.3.1970 véagférvaltningen erhdllit tillstdnd att mellan vdgarna 799
och 800 éver Daldlven anldgga en bro med 6verbyggnadens underkant férlagd till Iagst
héjden + 111,30 m p& en 29 m bred

DVA 61/1973

Sokanden
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sektion av bron. D8 ddmningsgrénsen foér Runn &r faststélld till héjden + 107,05 m, &r
den fria héjden vid dédmningsgrdnsen inom angivna sektion 4,25 m. Bron har utférts med
en segelfri hojd av 4,30 m.

ANSOKAN

I ansékan, som inkommit till vattenréttsdomaren i Osterbygdens vattendomstol
15»7«1971 och kompletterats 3-9-1971 anh8ller vagférvaltningen i Kopparbergs ldn om
tillstdnd att bygga om den nuvarande 6ppningsbara bron éver Lilldlven till fast bro for att
kunna medge tyngre fordonstrafik éver bron. Ombyggnaden avses skola ske i huvudsak
pé féljande séatt. Klaffspdnnets sekundérkonstruktion skall férstdrkas med sex nya balkar
med c-avst8nd 1,4 ni som inbygges i klaffspdnnet. P§ balkarna monteras ldngsgdende
syllar, som férses med slitplank. Betongkonsolerna i farbaneplattan i det fasta spannet
invid klaffens vridaxel férstdrkes genom bortbilning och nygjutning med grévre
betongdimensioner och forstéarkt armering. Vid vardera brodndan utféres motvikter for
erh8llande 'av normenlig stjélpsékerhet. Motvikterna utféres av st8lprofiler, som anslutes
till huvudbalkarna, pd vilka vikter av betong uppldgges. Férstdrkningen férutsétter
samma underkantshéjd p8 éverbyggnaden, + 110,84 m, som p§ den befintliga bron. -
Fria héjden mellan éverbyggnadens underkant och vattenytan anges till 1,08 m vid
hégsta hégvattenféring och till 3,79 ® vid dédmningsgrdnsen + 107,05 m. Enligt uppgift
&r démningsgrénsen det vattenst8nd som &r férhdrskande under sommarhalviret.

HOJDSYSTEM

I m8let angivna héjdbestdmningar avser héjden i rikets officiella héjdsystem. S§som
utgdngspunkt fér avvédgningar

har tagits en fixpunkt vid Torsdngs kyrka 110 m nordvést "befintlig bromitt med héjden
+ 109,91 m.

MOTSTAENDE INTRESSEN OCH ERINRINGAR

Végférvaltningen har i ansékningshandlingarna uppgivit. Flottningen i vattendraget har
upphért. - Inga fastigheter berérs av forstdrkningen av bron. - Lilldlven synes enligt
uppgift frn sjéfartsverket kunna inrymmas under begreppet "Allméan farled”. -
Végférvaltningen har tagit

kontakt med &garna till de tv§-stérsta kdnda ndtarna.

\

Kammarkollegiet har beslutat att fér ndrvarande icke féra talan fér bevakande av det
allménnas rétt och intressen i mélet.

Fiskeriintendenten i Mellersta distriktet har i avgivet yttrande meddelat att han ur allmén
fiskerisynpunkt icke har ndgot att erinra i drendet.

Sjofartsverket har 29.5*1972 vid telefonsamtal med vattenrédttsdomaren uppgivit att frén
verkets sida icke féreligger ndgon erinran mot det begérda féretaget.

Kjell Olsson anfér som dgare av s/s Tomten i brev 11.5.1971 till vagférvaltningen och i
skrift 23.5.1972 till vattendomstolen. Fartygets aktuella matt &r féljande (vy = - 0)

for + 3,07
skorsten fr8n kabyss + 4,10
skorsten fr8n panna + 4,90
rér fér rusdnga + 3,78
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8ngvissla + 4,08

ddck midskepps + 1,35
tak styrhytt + 3,35
lanternor + 3,75

Jag stéller mig positiv till det nu aktuella "brobygget under férutséttning att vdgverket
st8r fér samtliga kostnader fér de ombyggnader som méste géras. "Tomtens" ank- rings-
och upptagningsplats ar beldgen i Daldlven vid Skomsarby vaster om bron och fartyget
mdste vid férd in i Runn passera sdvél den nya bron éver Daldlven § vdg 806 som nu
ifr@gavarande klaffbro. Redan byggandet av bron éver Daldlven orsakade att jag m8ste
draga upp helt nya riktlinjer fér fartygets éverbyggnad. Sedan april 1971» d§ vdgverket
anhéll om mitt yttrande 6ver ombyggnaden av klaffbron, har jag tvingats Iita
byggnadsarbetet vila i vdntan p8 vattendomstolens dom. Féllningsanordningarna méste
goras starka och latthanterliga. Kostnaderna for erforderliga ombyggnader av "Tomten"
uppgdr enligt infordrat anbud till 8 395 kr exklusive mervérdeskatt. Jag yrkar erséttning
med angivna belopp indexreglerat fr8n maj 1971 jdmte mervérdeskatt. - D jag hittills
investerat stora belopp och ett odndligt antal arbetstimmar i fartyget samt med hdnsyn
tagen till det kulturella vérdet det besitter - "Tomten" &r byggd 8r 1862 p&d Sédra varvet i
Stockholm och &r enligt uppgift det férsta propellerdrivna 8ngfartyget i Dalarna - &r det
min férhoppning att vattendomstolens beslut méjliggdr "Tomtens" fortsatta trafikering av
sjén Runn.

Ernst Wimmer anfér som dgare av dngfartyget "Engelbrekt"” i brev 11.5.1971 till
vdgférvaltningen, att han icke har n§got att erinra mot den planerade férstérkningen av
Lilldlvsbron under férutséttning att denna ej inverkar p8 segelfri héjd och att
vattendomstolen kan garantera att ddmningen ej kommer att hdjas,

Wimmer anfér vidare i erinringsskrift 23.5*1972 till vattendomstolen. Jag har inget att
erinra mot att den 6ppnings "bara bron ombygges till fast bro under férutséttning att de
planerade férstdrkningarna ej minskar eller inskrénker p& den befintliga segelhéjden 5
»79 m och att vattendomstolen faststéller damningsgrédnsen till + 107,05 m. Om
démningsgransen i framtiden skulle héjas innebar detta att "Engelbrekt"” ej kan passera
bron utan avsevédrd ombyggnad, vilket i dagens penningvérde skulle kosta ca 25 000 kr.
En annan méjlighet &r att de planerade férstdrkningsarbetena utféres p§ s§dant sétt att
det i framtiden ges méjlighet att vid behov kunna; 8tergd till en 6ppningsbar bro, t ex vid
utbyggnad av Dala kanal. - En ombyggnad av "Engelbrekt” for ldgre héjd skulle inverka
menligt p§ fartygets exteriér, som mod nuvarande utseende har ett betydande
kulturhistoriskt védrde av en gdngen epok

HUVUDFORHANDLING I MALET 26.5.1972
Vattendomstolen héll huvudférhandling i malet 26.5.1972, varvid féljande férekom.

Végférvaltningen vidhéll ansékningen enligt handlingarna och hemstéllde att ansékningen
métte understéllas Kungl Maj:t for avlysning av fartyg, som kréver stérre segelfri héjd &n
5,79 m vid dédmningsgrénsen i Runn, + 107,05 m.

Végférvaltningen anférde vidare. Brovakten har vid férfr8gan uppgivit att den nuvarande
bron aldrig behévt éppnas for "Engelbrekt”. - Vagférvaltningen é&r villig att genom
uppgérelse utanfér réttegdngen ersétta Olsson dennes kostnader fér erforderliga
ombyggnadsarbeten p8§ "Tomten".

UNDERSTALLNING TILL KUNGL MAJ:T
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Vattendomstolen beslét vid huvudférhandlingen att understélla Kungl Majs te prévning
fr8gan om partiell avlysning av den allménna farleden i Lilldlven.

Vattendomstolen anférde dérefter i skrivelse 13.6.1972 till Kungl Maj:t. Stadgandet i 2
kap 11 § férsta stycket vattenlagen utgér hinder mot den planerade ombyggnaden av
bron éver Lilldlven, om icke den allmé&nna farleden i lven avlyses fér b8tar med stérre
segelfri h6jd &n som medges av bron efter ombyggnaden till fast bro. Frégan om sddan
avlysning ankommer jémlikt 5 kap 11 § vattenlagen p8 Konungens prévning. -
Vattendomstolen f8r dérfér till Kungl Majts prévning hédnskjuta sagda fréga.

Kungl. Majt har hédrefter genom beslut 30/3 1973 - sedan yttranden avgivits av
sjéfartsverket, naturvdrdsverket och ldnsstyrelsen i Kopparbergs 1dn samt sjéfartsverket
déarvid foreslagit att den segelfria héjden av sékerhetsskédl bestdmmes till 3,7 m vid
angiven démningsgréns - med stéd av 5 kap 11 § vattenlagen frén tidpunkt som
ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn f8r bestdmma avlyst allménna farleden i Lilldlven fér
farkost som kréver en storre segelfri héjd én 3»7 m vid démningsgrédnsen + 107,05 m.

I beslutet har vidare foreskrivits att lansstyrelsen skall, sedan tidpunkten fér avlysning
bestdmts, féranstalta cm att beslutet tas in i publikationen Underréattelser f6r sjéfarande
och i évrigt p8 vanligt sétt p8 vederbérandes bekostnad offentliggérs samt att
erforderliga anslagstavlor betréffande segelfri h6jd m.m. sétts upp och underhlls genom
vederbdérandes férsorg.

FORTSATT HUVUDFORHANDLING 24.4.1973

Vattendomstolen har héllit fortsatt huvudférhandling i mélet 24.4.1973, om vilken
kungérelse utférdats i féreskriven ordning samt Olsson, Wimmer och Tors8ngs férsamling
skriftligen underréttats.

Végférvaltningen har fére angivna huvudférhandling i skrift till vattendomstolen uppgivit
att Olsson 16.6.1972 ldmnat anbud fér ombyggnad av “Tomten" & 8 000 kr samt att
vagforvaltningen antagit anbudet.

Végférvaltningen hemstéller vid huvudférhandlingen om bifall till ansékningen och
forklarar sig villig att, sedan v: vattendomstolen meddelat tillstdnd att éndra
ifr@gavarande éppningsbara bro éver Lilldn till fast bro och domen vunnit laga kraft, till
Olsson som erséttning fér erforderliga dndringsarbeten p§ "Tomten" utbetala
anbudsbeloppet 8 000 kr

Olsson férklarar sig néjd med angivna belopp.
Wimmer har icke I8tit sig avhéra och ej heller ndgon annan.
VATTENDOMSTOLEN Dom s kal

N&gon erinran mot bifall till vdagférvaltningens ansékning har ej framstéllts. D8
vattendomstolen vid sin granskning av vagférvaltningens férslag ej heller funnit
anledning till erinran mot detsamma, synes med héansyn till allman eller Enskild ratt
hinder icke féreligga mot bifall till ansékningen pd de villkor som anges i domslutet.

Domslut

Vattendomstolen medger végférvaltningen avi, sdvitt angdr dérav féranledd inverkan pd
vattenférh8llandena, bygga om den nuvarande éppningsbara bron éver Lilldn till fast bro
i huvudsaklig 6verensstdmmelse med det 8beropade férslaget.
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De medgivna arbetena skall, vid dventyr som sdgs i 2 kap 22 § tredje stycket
vattenlagen, vara fullbordade inom fem &r harefter och m&, pé villkor som anges i 11 kap
67 § samma lag, p8bérjas utan hinder av att denna dom icke vunnit laga kraft.

Det 8ligger Vagférvaltningen att till Kjell Olsson som &gare av s/s "Tomten" s§ snart
denna dom vunnit laga kraft i tillst8ndsfrégan utbetala 8ttatusen kronor i erséttning for
de ombyggnadsarbeten av fartyget som erfordras genom att, den segelfria héjden under
bron be stéamts till 3,7 m vid ddmningsgrénsen + 107,05 m.

Végforvaltningen &ar vidare skyldig att till I1dnsstyrelsen i Kopparbergs I&n anméla, nér
arbetena fér ombyggnaden skall p8bérjas.

Om till foljd av det i mdlet medgivna féretaget véllas skada eller intr8ng, som icke av
vattendomstolen férutsetts, m& den som lider skadan eller intr8nget i anledning dérav
féra talan Under villkor, som i 2 kap 24 § vattenlagen sdgs. S8dan talan skall fér att
kunna upptagas till prévning anmélas hos vattendomstolen inom fem &r, réknat fran
utgdngen av den fér féretagets fullbordande eller ock sedermera i anledning av sékt
ansténd bestédmda tiden.

Végférvaltningen har att gdlda i 11 kap 97 § vattenlagen angivna kostnader fér mélets
behandling vid vattendomstolen enligt sérskild kostnadsrékning frén domstolens kansli

FULLFOLIDSHANVISNING
Ang8ende talan mot domen, se Bilaga.
F& vattendomstolens vdgnar:

Ake Lundgren”

Bild: Lillalvsbron efter ombyggnad till en fast bro.
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Bild: Vinterbild pa Lilldlvsbron tagen p& 1990 talet

Bild: Hostbild p& Lillalvsbron tagen pa 1990 talet

Om Angfartyget Tomten som fick ers&ttning nar Lillalvsbron ombyggdes till fast
bro. Angfartyget SS Tomten kom till Daldlven 1966 och stannade dar till 1982 da
den hamnade i Siljan och byggdes om. Numera finns fartyget i Venjan som
Sveriges &ldsta bevarade angfartyg i drift.
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Eadls e
Bild: Angbaten Engelbrekt finns pd bild langst till hger d& &ngbatens dag firades.
Men det fanns andra angbatar som exempelvis SS Bisingen som maste filla sin

skorsten for att kunna passera under den ombyggda bron. Inte heller Basingen
finns langre kvar i Dalalven och Runn.

Bild: Basingen faller sin skorsten innan passering under Lillalvsbron. Foto Karl Axel
Karlsson
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Bild: Basingen skall passera Lilldlvsbron utflykt Vagverket Konsult Trafik.

Vissa forbattringsarbeten gallande brobanan kom att utféras i bérjan av 2000
talet.

Bild: Ny brobana anlagd i bérjan p& 2000 talet.
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Bild: Lillalvsbron &r en popular utsiktsplats vid Midsommarfirandet i Torsédng. Foto Karl
Axel Karlsson

Bild: Lilldlvsbron finns kvar till & 2017 d& rivning av denna genomfdrs senhdsten 2017.
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Fast bro dver Dalalven 1971
Flottbron dver Daldlven maste ersattas da fordonstrafiken 6kat i omfattning och
flottbron har ett 6kat underhallsbehov.

Handlingar avseende utredning och projektering av den nya fasta bron som skall
ersatta den befintliga flottbron har jag inte haft tillgang till. Men den bro som
tagits fram har ndmnts som en tillfallig 16sning I&gkostnadslésning med en
antagen livslangd pa ca 20 ar. Bakgrunden till detta &r det vid tidpunkten ej
fanns medel till att bygga bro med hégre standard och ldngre hallbarhet.

Bron kom redan i samband med byggnationen att i folkmun kallas “Spangen”.

Brons bredd var 4,5 m fran detta skall dras 29 ¢cm pa varje sida dér trastockar
placeras for att inte fordonshjul skall komma i kontakt med réacket sa i praktiken
var brobanan 3,92 m bred vilket innebar att den inte klarar métande fordon.

Brons barighet medgav 8 tons axeltryck och 10 tons boggitryck samt 25 tons
totalvikt.

Bron férsags med trafikljus for reglering av trafiken dver bron. Signaltiden for
trafikljusen da@ bron éppnades for trafik var 24 sekunder foér gront ljus och 45
sekunder for rott ljus.

Redan innan bron togs i bruk protesterade Torsdngsborna mot bron som de
tyckte var opraktisk och dessutom ful och ndgra menade att man att man skulle
strejka och inte anvanda den.

Om byggnationen utdrag fran artikel i Borldnge Tidning 3 april 1971.

44



Byggherre Nya asfaltbolaget, Stockholm

Brohéjden éver vattenytan héller sig omkring 3 meter och man har pélat till ett
djup av cirka 30 meter. Bron kommer att vila p§ tre betongfundament och
arbetsstyrkan &ar fér ndrvarande sju man.

Platschefen UIf Nordenby beréttar att man inte &r dngslig fér ndgon varflod. Den
blir nog inte vidare kraftig i 8r. Betongfundamenten férses med kjolar som skydd
mot isen. Sv8raste arbetet §terst8r det &r gjutningen av mittfundamentet. Att f4
ut betongen dit kan ske medelst kdrrning pd en landgdng, ett tungt arbete. Men
kanske mdjligheten finns att trycka ut betongen medelst en slang fran en
betongbil. Férfarandet &r ganska dyrt och man har inte tagit stéllning till frdgan
annu.

Bron togs i bruk fredagen den 6 augusti kl. 10.30 utan ndgon pompa och stat.
Vagférvaltningens ansvariga vagingenjor Charles Olofsson och vagmastaren Sven
Bengtsson lyft d& bort bockarna pa varsin sida om bron s3 att trafiken kunde
passera.

Vigverkets hr Chl Ofsn ven engissnn tar Dbort mmaa for ait slippa fram  frafiken M;
Bild: Fran Borldnge tidning 7 augusti 1971.

Kort efter brodppningen fick man problem med trafikljusen pa bron vilket
skapade en del problem.
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Bild: I en artikel i Borlédnge tidning den 31 augusti 1971 fanns féljande bild inférd.

Artikel i Borlange tidning om bron i januari 1972.
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Utdrag ur artikeln

Fér cykel- och gdngtrafikanter i Tors8ng blev inte bron vad man hoppats p8. Den
gamla skrépliga flottbron var inte mycket, men den tillét ingen tung trafik, varfér
bdde gdende och cyklister v8gade sig éver pd den — vilket bara de mest modiga
v8gar p&d den nya bron.

Bron har en bredd av fyra meter,

axeltrycket fér fordon ar 8 ton och hégsta boggietryck &r 10 ton. Den stérsta
tilldtna vikten &r 25 ton. Det &r alltsd ganska stora fordon som kan passera bron
och fér en cyklist eller gdngtrafikant kdnns det givetvis otrevligt.

Med tiden kom Torsangsborna att vanja sig vid brons begrédnsade framkomlighet.

I samband med utbyggnaden av Torsang i slutet av 1970-talet kom trafiken och
darmed belastningen pa bron att 6ka.

Bild: Motorbat passerar under “Spangen” en sommardag.

Efter cirka femton ar i mitten pa 1990 talet bérjade Vagverket oroa sig fér brons
barighet och grundldggning. Det innebar att man maste projektera och utféra
forstarkningsatgérder pa bron. Jag pratade ofta med Torsten Widegren pa
Vagverket kring detta vilken var ansvarig for finna 16sningar pa hur man skulle
kunna uppratthalla brons barighet. Vid en dykinspektion 1997-04-14 upptécktes
att halva paltvarsnittet pa brons palar var avrostade.

Ar 1998 utférde Swans ett antal forstarkningsatgarder genom att pala ner ror vid
brostéden. Barigheten pa bron var da endast 4 ton.
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> Vagverket

réparerar bro

over Dalalven
treprencr: SWAHNS]

Kiart Nov -98

Bild: Informationsskylt om reparationsarbeten 1998.

Bild: Bilden visar forstarkningsarbeten 1998.

Fran Vagverkets sida insdg man att de atgarder man genomférde inte var
l&ngsiktiga utan att bron behdvde ersittas med en ny bro med hégre béarighet.

Aven trafiksdkerheten vid brokorsningarna var bristféllig och ett antal kollisioner
intréffade sarskilt vid anslutningen p& ovansidan av alven.
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Det finns en hel del bilder fran bron under de &r den tjanade Torsdngsborna.

Bild: En bra vinterbild som visar védgbredden pa “Spangen”

|

Bild: K6 vid bron en regnig midsommar. Foto Karl Axel Karlsson
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Bild: Sommartid passerade manga fritidsbatar under bron.
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Bron kom att tjdna Torsangsborna under drygt 25 ar innan den ersattes med en
ny uppskattad bro. P& bilden nedan rivs bron 10 april 2007.

Bild: Rivning av gamla fasta bron pabérijad.

Ny fast ersattningsbro éver Daldlven vid Torsang 2007

N&r en ny ersattningsbro istallet for ” Spangen” bérjade planeras sa foljde
jag denna process med stort intresse och har darfér en hel del
dokumentation kring detta.

En omfattande forstudie for objekt 856 410 upprattades och
presenterades som ett beslutsunderlag i maj 2001. Férstudien som
omfattade 47 sidor belyste olika tankbara alternativ fér ny broférbindelse.

Bland annat var forfattaren involverad i en trafikundersékning som
genomfdérdes med nummerskrivning fér att underséka fragan kring hur
trafikflodet skulle paverkas med en bro med hansyn till de trafikanter som
kommer fran Séater riksvag 70 och skall vidare till Falun och risken for
okad "smittrafik” dver Torsang mot Ornés.
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1 april 2002 pabdrjades upprittande av en arbetsplan av Tyréns AB vilken
fardigstalldes 31 januari 2003. Forslaget var att anlagga en ny bro intill
den befintliga samt anldgga tva cirkulationsplatser vid varje pafart till
bron.

Parallellt genomférdes dels en omfattande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) vilken ar daterad 17 februari 2003. Enligt min uppfattning en
mycket bra utredning. Darutdver togs ett gestaltningsprogram fram som
var klart 3 februari 2003. Syftet med detta program var att utforma bron
och dess anslutningar s& det harmoniserar med omgivningarna och den
skyddsvéarda kulturmiljén. Aven detta ett mycket bra utfort arbete.

Vagestetik

Sidnten
flacKas ut
Sver fidigare 3 f
géng-och PR

Planteringar |
sléntiot féresldas
for aft férbatira
rumsligheten vid |

Tradplantering
(biérk) | omradet
som fidigare var

en mj ergang
mot befintlig
naturmark

,} =Y | /| Nustrationsskiss,
' N landskapsanpassning

| | ] Skala ca 1:1000, lem=10m

Bild: Fran Vagverket gestaltningsprogram 2003-02-05

Med i detta arbete var broprojektéren Bengt Kallin vilken jag hade mycket
kontakter med i samband med arbetet av bron.

Av Bengt fick jag mycket underlag avseende bronskonstruktionen och
grundlaggningen.

Nar det galler grundlaggningen skulle man utnyttja en teknik som
anvandes i mitten p@ 1980 talet ndr Norges langsta bro éver vatten vid
sjon Mjosa grundlades pa I3nga stalrdrspalar med svensk teknik.
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En principskiss 6éver denna grundlaggningsteknik.

I ett tidigt skede stod det klart att bron skulle
grundlaggas pa stailrérspalar. Pdlarnas place-
ring valdes sa att palgruppen skulle erhalla
storsta méjliga momentstyvhet. Lutningen 4:1
bestamdes sa att axialkrafterna i de enskilda
palarna skulle bli sa sma som méjligt

Bild: Principskiss fran vag och vattenbyggaren nr 7-8 1986.

En forslagsritning p& bron uppréattades pd Vagverket Konsult av Bengt
Kallin dar jag arbetade vid den aktuella tiden.

Dar kan man se principen med tva palgrupper under brostdden i dlven.
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Bild: En presentation gjordes av brobygget varen 2005 som skulle starta i augusti 2005
och p%g% till juni 2007. Utférare var NCC Construction Sverige AB.




Arbetet att bygga bron med anslutningar pabérjades hésten 2005. Detta arbete
foljde jag noggrant med min kamera under hela processen.

Bild: Informationsskylt om brobygget 2005.

Man startade med mark- och férberedelsearbeten pa norra sidan i augusti 2005.
Den nedlagda affaren anvandes som platskontor.

Bild: Férsta markarbetena med gamla affaren i bakgrund som platskontor.
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Bild: Fortsatta markférberedelser vid norra landfastet.

Darefter fortsatte arbetet med goéra gjutformen och gjuta det norra landfastet.
Vilket sker i november 2005.

Bild: Gjutning av norra landfastet
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Arbetet fortskrider under vintern 2005/2006 med gjutning av landfésten pa sbdra
sidan.
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Bild: Gjutning klar av sddra landfastet.
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Bild: Rorpalar i grupp for brostdd i Dalélven.
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Bild: Gjutform 6ver palar fér brostdd i Dalalven.

Bild: Brostdden i Dalalven varav det framsta gjutet och gjutform pa det bortre.
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Makabert fynd 12 mars 2006. Ingemar Séderlund som ar brokonstruktér och
som féljde brobygget under hela byggtiden, hittade den 12 mars ett makabert
fynd pa isen vid brobygget. En pistol! Han anmalde fyndet till polisen i Borlange.
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Bild: Brobalkskonstruktionen i stal.
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Bild: Iordningstdllande formsattning for gjutning av brobana 2006.
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Bild: Kantbalk vid brobana, gjutning pabérjad.

Bild: Gula huset pa Tyllasidan strax innan rivning.
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Bild: Ny grundplatta for det nya huset anlaggs.

Bild: Nytt ersattningshus ar uppfért langre in pa tomten.

—
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Bild: Iordningstéllande av cirkulationsplats pa Norra sidan.

Bild: Iordningstéllande av cirkulationsplats pa sddra sidan.
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Bild: Slutarbeten pa nya bron infér trafikering oktober 2006.

Bild: Slutarbeten anslutningsvagar vid bron infor trafikering.
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Bild: Strax innan invigningen 3 november 2006 de sista bilarna passerar pa gamla bron
intill den nya bron.

Bild: De flesta Torsangsborna har stéllt upp for att delta i invigningen.
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Bild: Upptradande av de roliga damerna.

Bild: Torsdngsbor i
gamla bron.

w .

mé&ngd provar nya bron samtidigt som de sista bilarna passerar pa
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Bild: Forsta bilen med reg. Nr JRB 304 passerar éver nya bron blir uppvaktad. Men en
motorcykel passerade forst 6ver bron.

Bild: En flygbild sommaren 2007 éver den nya bron med anslutningar. Foto Bjorn
Ericsson forlaget Bjornen.
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Denna bild kom att bli férstasida p@ “Vagtransportsektorns arsredovisning 2007
publikation 2008:27” samt "helsida nr 11 i Vagverkets Arsredovisning” genom
min forsorg.

Fran “Spangen” till denna nya uppskattade vackra bro har varit en fantastisk
resa.

ﬁvergripande tekniska uppgifter fran Trafikverkets broregister "Batman”

Konstruktionslangd 125 m Konstruktionsyta 1 375 m?
Broyta 1 237 m?

Bredd 10,0 m (Vdgbana 7,25 m Gdng o Cykelbana 2,75 m)
Konstruktionstyp Balkbro Kontinuerlig

Material Stal i samverkan med brobaneplatta i betong
Spannvidder 1,5 + 38,5 +47,0+38,5 + 1,5

Ny ersattningsbro dver Lillalven 2017

Den fasta bron som byggdes 1934 ar sliten och klarar inte de barighetskrav som
stalls vilket gor att en ny ersattningsbro byggs parallellt med bron 6ver
flottningskanalen vid Kaplantjarn. Bron ar mycket val beskriven i annat kapitel
har tjdnat Torsangsborna forst som éppningsbar klaffbro i ca 40 ar och sedan
som fast bro i ytterligare 42 ar totalt 82 ar.

Forberedelserna betraffande omlaggning av trafiken samordnas med bron éver
flottningskanalen som beskrivs i kapitlet om nya bron éver flottningskanalen vid
Kaplantjarn.

Bild: Omlaggning av Trafik med trafikljus till Sunnandvagen.
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Bild: Nar den gamla bron rivits paborjas arbetet med att grundldgga den nya bron hésten 2016.

Bild: Rensning infér Grundldggning och palning
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Bild: Formsattning och gjutning av brostéd.

Bild: Formsattning infér gjutning av brobana.




Bild: Den nya bron bérjar bli klar, asfaltering genomférd.
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Bild: Broracken pa plats och slanten sadd, dags fér invigning

Bild: En ny barkraftig bro med g@ng och cykelvég &r klar.
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Bild: Invigning av nya Lillalvsbron vid motormuseet den 31 juli 2017.

ﬁvergripande tekniska uppgifter fran Trafikverkets broregister "Batman”

Konstruktionslangd 60 m Konstruktionsyta 613 m?
Broyta 565 m?

Bredd 9,5 m (Vdgbana 7,0 m Gdng o Cykelbana 2,5 m)
Konstruktionstyp Balkbro Kontinuerlig

Material Betong armerad

Spannvidder 18,5 + 21,0 + 18,5

Ovriga mindre broar/viagtrummor

Kanalbron

Over "prosttjernbacken” som férband Présttjarn med Dalélven fram till
1859 da Korsnas Kanal byggdes och éppnades fanns sannolikt ndgon
enklare 6verbyggnad/bro vilket kan ses pa kartan tidigare fran 1857. Hur
denna var utformad har jag ej funnit ndgon dokumentation &ver.

Den forsta bild som finns &r pa den kanalbro i trd som fanns i bérjan pa
1940 talet fran ett tidningsurklipp fran 1944 i Borlange Tidning.

Denna ar sannolikt byggd varen 1920 da det anges i Dalpilen 1920-02-03
att en ny kanalbro skall byggas vaster om kyrkan och vara klar pa varen
1920.
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~=# . 'Kamal,en viirdig representant for Torsdngs broar,

Bild: Kanalbron avbildad i artikel i Borlange tidning 1944

I en artikel i Falukuriren 24 juni 1971 om Korsn&sbatarna av Harry Lidman
kan man lasa féljande om kanalbron.

Den bekvédma férbindelse som erhélls genom den s k Korsnédskanalens tillkomst
innebar att flottgods frén Tors8ngs skiljestélle mot Ornds och Korsnés sdgverk
kunde forslas kortast tdnkbara vég. Tidigare mdste allt flottgods passera Lilldlven
mot Osjén och Runn. Kanalen var av mycket stor betydelse fér Korsnés bolag.
Men en bro m8ste byggas éver kanalen. Det blev en fast trébro utan klaff eller
6ppning, varfér bdtarnas skorstenar m3ste géras nedféllbara s§ att de kunde
passera under bron. Men merendels drogs suppoma intill bron s§ att linkroken
kunde kopplas fastdn b8tarna befann sig i kanalen. Ddrmed undveks passage
under bron. P§ grund av att kanalens bredd ej medgav vdndningsmandver
anlades en véndplats intill bryn, synlig alltjamt.

Den ofta omtalade burgreven Henrik M8rtensson Teet:s egendom
Burgreveg8rden stod under 18ng tid som pant fér brons underhdll endr livlig trafik
redan vid denna tid férekom, bl. a kronoskjutsar o dyl. Korsnds bolaget blev
sedermera dgare till gdrden, samtidigt som de grdvde kanalen, och s8ledes
garanter for brons trafikduglighet. Burgreveg8rden, huvudgdrden jémte
mellangérden, &r sedan flera 8r i privat 4go. Kanalbron &r utbytt mot en mera
tidsenlig i betong, som bé&ttre motstar kraven fran en alltmer tilltagandehard
trafik.
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Ny ersattningsbro dver kanalen 1955

Av Vagverkets broregister "Batman” framgar att nuvarande bro byggdes
1955. Det har en bredd pa 7,0 m och &r av konstruktionstyp plattram 2-
leds, material ar betong armerad, spannvidd 12,4m.

Det &r den &ldsta vagbron i Torsang med sina 65 ar 2020.

Bild: Nuvarande kanalbro Foto fran Trafikverket "Batman”

Gang- och cykelbro dver kanalen

I och med Torsangs nya bebyggelse och ddrmed 6kat antal skolbarn
stilldes krav pa en gang- och cykelbro parallellt med kanalbron for att 6ka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

En gang- och cykelbro uppférdes 1980 med 4,4 m bredd av
konstruktionstyp balkbro av fackverk fritt upplagd, material av stdl med
brobaneplatta i stal, spannvidd 27 m.
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Bild: Gang och cykelbro éver kanalen. Foto Trafikverket “Batman”

Forbindelse/bro vid Asplunda

Som namndes tidigare i ett utdrag av ett protokoll ovan fanns en bro vid
Asplunda pa vdgen mot Ornés dar Skomsarbytjdrnen har sin férbindelse
med Prasttjarnen. Nagra uppgifter om denna bro har jag inte funnit.

D3 en vag korsar ett mindre vattendrag kom i bérjan av 1900 talet ofta en
vagtrumma ersatta en bro for att leda vattnet genom vagen nar inget
behov av fanns av vattentransporter. Dessa uppfdrdes tidigt i sten men i
mitten pa@ 1950 talet blev anvdndningen av en rund vdgtrumma,
heltrumma, av betong eller pldt vanligt. Trummor av galvaniserat plat
bérjade utnyttjas fran mitten 1950 talet. Nuvarande trumma anlades
nagon gang i bérjan pa 2000 talet.

Forbindelse/bro vid flottningskanal Kaplanstjarn/Lillalven

I bérjan pa 1900 talet kom en bro att byggas dver vattenférbindelsen
Lilldlven till Kaplanstjarn 1905 beslutas om byggande av vég fran Kartylla
till Kaplanstjérn. Vilken bro som da byggs saknar jag uppgifter om. Det
finns en bevarad trabro som gar parallellt med végbron.

Av nedanstdende bild kan man se brofdstena som sannolikt &r fran den
tidigaste byggda bron.
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Bild: Aldre trébro &ver flottningskanalen. Foto Karl Axel Karlsson

1932 anges i en tidningsartikel att en ny balkbro skall byggas 6ver
flottningskanalen.

Ly 1
H 4 % k. .3 e —————mm——e—
-f P

:ln._______nul._.-.lihu.,—.-ii——4l}$-3[__.|- L 11___’

Bild: En bild dver bron dver flottningskanalen mot Kaplanstjarn 1999.

Ar 2017 kommer den att ersattas med en bro som klarar hogre barighet.

Bron har d& tjanat Torsangsborna i ca; 85 ar.
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Ny ersattningsbro vid flottningskanal Kaplanstjarn/Lillalven

Den befintliga bron bedéms av Trafikverket att vara i sa daligt skick att en ny
ersattningsbro maste uppféras. Nagra medel fér andra atgarder fér oskyddade
trafikanter kan ej ske d@ medel saknas for detta. Finansiering av ersattningsbron
sker via barighetsanslaget.
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I TRAFIKVERKET

Vi bygger nya broar
i Torsang

Fardigt hosten 2018
www.trafikverket.se
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Bild: Informationsskylt om byggnation av nya broar éver flottningskanalen och Lilldlven
hosten 2016.

Arbetet pabérjas 2016 och samordnas med byggande av ny erséattningsbro éver
Lillalven. En tillfallig bro fran Trafikverkets &ver Lilldlven ndrmare Gléttret
anlaggs pa hosten efter batsasongens slut.

Bild: Reservbro anlaggs och anvands som tillfallig I6sning. Foto Ingemar Sdderlund
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Bild: Den tillfalliga bron pa plats i Lillalven
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Bild: Bron med trafiksignaler, en bra 16sning i vantan p& nya broar.

Bygget av bron dver flottningskanalen kan pabérjas efter rivning av den gamla
bron.

Bild: Grundsattning med palning en dimmig héstdag.
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Det blir en ny béarkraftig bro som blir klar senvdren 2017

Bild: Nya Bron éver Flottningskanalen. Foto fran Trafikverket “Batman”

Bild: Nya Bron éver Flottningskanalen. Foto fran Trafikverket “Batman”
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Bild: Nya bron med rackeskonstruktion

Bron invigs samtidigt med den nya ersattningsbron 6ver Lillalven 31 juli 2017.
Overgripande tekniska uppgifter fran Trafikverkets broregister "Batman”

Konstruktionslangd 31 m Konstruktionsyta 243 m?
Broyta 148 m?

Bredd 7,0 m

Konstruktionstyp Balkbro Kontinuerlig

Material Betong armerad

Spannvidder 17,5

Forbindelse bro/vagtrumma mellan Ké’]lsjijn och Dalalven

P& andra sidan Dalélven pd Tyllasidan finns Kalsjon som har sitt utlopp i
Dalélven. Dar har sannolikt funnits ndgon form av bro innan vagtrumma
anlades.

En forsta vagtrumman kan ha anlagts under 1900 talets forsta halft. Det
dr &ven mdjligt att man i samband med att ndgon atgard gjordes i
samband med nar den fasta bron byggdes 1971 dver Dalalven.

84



Bild: Ny vagtrumma ldggs mellan Kalsjon och Dalélven 2006.

Forbindelse bro dver Varkbacken
P& vag 805 vid Kartylla finns en bro éver Varksbécken. Bron ar byggd 1978 och
4r ombyggd fran en betongbro till rérbro.

Bild: Rérbro éver Varkbacken vag 805. Foto Trafikverket "Batman”

Nagon aldre historik kring denna bro har jag inte hittat. Men sannolikt har har
tidigare funnits aldre broar.
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Overgripande tekniska uppgifter fran Trafikverkets broregister "Batman”

Konstruktionslangd 4 m Konstruktionsyta 71 m?

Broyta 71 m?

Bredd 10,8 m

Konstruktionstyp rérbro, Idgbyggd, samverkanskonstruktion
Material Stal

Spannvidder 3,9 m

Linflotten for vandrande p3a kyrkstigen vid Verkbéacken
P& vandringsleden kyrkstigen som gar mellan Torsang och Milsbo finns en
linflotte sommartid med vilken man kan ta sig dver Varkbacken. Linflotten
byggdes och anlades av frivilliga krafter fran Milsbo 2012.
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Bild: Har gors en dverfart vid en vandring pa kyrkstigen anordnad av Svenska Kyrkan
september 2012
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Gangbron vid Holmsjoarna
Vid Holmsjdarna finns en gadngbro. Saknar uppgifter om nér denna &r byggd.
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Bild; Karta fran lansstyrelsen om naturreservat, utsnitt Holmsjéarna, kompletterad av
Hakan Gelin 2020.
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Ny bro éver Ostanfaran 2016. Bild fr&n Torsdngs Hembygdsférenings almanacka 2017.

Faran anges som & i ortnamnsregistret Torsangs socken: Falu domsagas sddra tingslag:
Kopparbergs l&an 1971 dar finns &ven Vastanfaran och Ostanfaran anges som sjoar vid
Tyllahagen 1929 av Harry Stahl.

Kallhanvisningar
Torsdngs Hembygdsforening,

Flottningen i Torsang under trehundrafemtio ar utgiven 1992
Flottningen i Torsang under fyra sekler utgiven 2012.
Almanackor

Arsblad 1971 om flottbroarna i Torsang av Thorild Ahlund
Tidningsartiklar

Aftonbladet 1857-11-07

Borlange Tidning 1903-07-19, 1903-09-14, 1971-04-03, 1971-06-30, 1971-08-07,
1971-08-10, 1971-08-31, 1972-01.

Dalpilen 1858-10-09, 1920-02-03

Dalamokraten 1972-11-03 Ahlberg, 1978-12-14, 2002-06-11 Bo Degerman
Falukuriren, 1969-09-03,1971-06-24, 1973-11-20,1974-07-30 Harry Lidman
Post o Inrikes tidning 1862-06-14

Sdédra Dalarnas Tidning 1943-11-23
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Svenska Dagbladet 1933-11-30
Ovriga skrifter
Fornvdannen 1963(58), s. 30-43vFlottbroar éver Daldlven Kolm, Rudolf

Dagbok o6fver en resa genom de under Stora Kopparbergs hofdingdome lydande Idhn och
Dalarne 1757 Abraham Hulphers

Svenska Vetenskapsakademins handlingar 1743 artikel om Flottbroar av Géran Wallerius
Svensk Teknik och INDUSTRI i konsten av Sixten Rénnow utgiven 1943.

Vagverkets arkiv

Broarkivet handlingar. Bro dver Lilldalven byggd 1934 div kopierade originalhandlingar.
Védgverket publikationer

Bro éver Daldlven vid Tors8ng Objekt 856410. Férstudie Maj 2001, arbetsplan 2002-04-
01, miljokonsekvensbeskrivnhing 2003-02-17, gestaltningsprogram 2003-02-05, ritning,
informationsblad.

Bro éver Lilldlven och Flottningskanalen i Tors8ng. Férstudie samradshandling 2005-11-
18, informationsblad.

Trafikverkets databas
Broregistret “Batman” register dver Sveriges broar (Torsangsbroarna fakta och Bilder)
Foreningen Slakt o Bygd i Borldange

CD databasen "Fodda Vigda Déda 1641-1901" skivan innehadller, férsamlingarna Stora
Tuna och Amsberg, Silvberg, Gustafs och Torsang.

Lantmateriet

Historiska kartor

Lansstyrelsen Dalarna

Reservatskarta éver Holmsjdarna i Borlange kommun
Institutet for sprak- och folkminnen
Ortnamnsregistret

Milsbobloggen

Om kyrkstigen Milsbo - Torsdngs kyrka

Gubb Tage Bevrings hemsida

Kronikeskrivaren Peder Swarts berattelse om Gustav
Arkiv Digital

Kyrkbdcker éver Torsdngs forsamling
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Tillagg fran 2021-10-31 avseende fasta broar i Torsang i borjan
av 1800-talet.

Jag fann en ny karta fran dgodelning 1807 dér tre fasta broar finns
utritade och benamnda. Dessa visas nedan.

H&r &r tva utsnitt frAn kartan som visar broarna och dess placering.

Utsnitt 1

Har kan man se “Prast Bron” t v ovanfér dgo beteckning C. Samt
“Drottning Bron” i mitten nedanfér dgo beteckning S mot Dalalven.
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H&ar kan man se "Spang Bro” t. h. dar Prasttjarn har férbindelse med
Lilldlven.
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