2004 - Angbatar i Torsangsbygden

Av Bo Jansson

Inledning 1. Det som gjort det mdjligt att skriva den har historien ar en mangd olika
uppgifter som samlats in av Runns Angbatsférening. Det &r bl.a. P& Sjo och Alv utgdva 1
DFHF och Dalarnas museum och utgava 2 av Siljans Fartygsférening. Det &r
tidningsartiklar fran sent 1800-tal och framat, med flera flitiga férfattare, Harry Lindman,
Hakon Ahlberg signaturerna Elof, Hage, -ss, -rg och manga fler.

Konstnarsbygdens Historiska forskargrupp, Torsangs Hembygds-férenings arkiv och
Runns angbatsférenings medlemars bilder, artiklar och muntliga uppgifter. A. Broback i
Séters stora bildgava till Torsdngs hembygdsférening. Alla de som inte blivit ndmnda hér
ska ocksa ha ett djupt och innerligt tack.

Arbetet med att samla &ngbatsmaterial &r bara i sin linda.

Inledning 2. Torsangsbygden har under manga hundra ar paverkats av bergslags-
bygdernas bergverksamhet.

Langt innan den egentliga industrialiseringen har Torsangsborna arb-etat i gruvor med
koppar- och jarnframstéllning, transporter pa vatten som segling av flot, skutstrafik,
angbatstrafik och rodd.

Transporter pa land och pa is med hast och kérra eller sldde. Kérning i Sillbergs gruvor
och Falu koppargruva var Torsangsbornas uppgifter samt kdrning vid Vikas vardshus.

Sagverksarbete, kolning, tjarbrénning och flottiningsarbete var en stor del av
sysselsattningen. Sysselsdttningarna i Torsangsbygden var mycket diversifierad med
jordbruket som grund.

Inledning 3. Fére angbatarnas intrédde och nagot artionde in pa angbatstrafiken var det
skutorna som uppehallit vattentransporterna sommartid i manga hundra ar. P38 1600 talet
betalade skutagarna en avgift i Falun och det goér att vi vet att det férekom ett femtital
skutor och s.k skutungar de stérsta med en lastférmaga pa 50 ton. Kopparvagen i Falun
hade eget rederi och transporterade rakoppar till Vika Strand och Enbacka i Gustafs dar
kopparvagen hade egna hamnanldggningar och dar ra-kopparen lastades av, for vidare
foradling i Sater och senare i Avesta. Den oerhérda mangd av timmer, ved och kol som
krévdes i gruvan organiserades i 1600-talets bdrjan sa att Vika, Torsangs, Tuna och
Gagnefs bonder skulle leverera kol delvis som en slags skatt till gruvan. Vasterdalarnas
bénder skulle leverera timmer som flottades till Tors-angs bom. D&r buntades virket ihop
till flottar och férseddes med segel och seglades till Falun. De flesta av stockarna togs
upp pa stranden och héggs upp till ved, lastades i skutorna och seglades till Falun.

Stora mangder av Tuna- och Torsangsbygdens kol fraktades fran Dalélvens strdnder med
skutor till Falun.

Manga var redarna som kom fran Torsang och alla medverkade i omfattande transporter
av allehanda slag.

Skutornas historia pa vara vatten fértjdnar sin egen samlade historia.

Inledning 4. En annan typ av vattenfarkoster som maste ndmnas ar de roddbatar som
var utrustade for tva eller tre arpar. Ett antal tvaaringar har till-verkats av entusiaster i
Torsang hembygdsférenings regi. Dessa spets-gattade roddbatar dar borden "sytts" ihop
anvandes i flottningen och nér bland annat Dalviksborna Idockan 03.00 p3a
l6rdagsmorgnarna skulle ro till Holmberget i Falun och dér sélja sina pa garden
tillverkade varor.

NU TILL ANGBATARNA

Torsdagen den 4 juni 1857 kunde den foérsta angbaten som trafikerat sjon Runn ga av



stapeln i Falun vid utloppet till stadens a, vilket skadespel betittades av en orédknelig
folkmassa. Den erhéll i dopet namnet Falun (i manga annonser skrivs Fahlun) och var
byggd som hjuldngare. Falun var 27 meter lang och torde vara den ldngsta bat som
trafikerat vara vatten. Redare var kronokassér E.G Floding. Den férsta turen var en
lusttur och gick den 16 juli, en s6ndag till Bro i Stora Tuna med avfard 7.30.

ANGFARTYGET FAHLUN

E.G Floding skaffade 1860 en hjuldngare Engelbrekt, baten
_| hade sa vitt man vet traskrov och férsatte nagra ar Faluns
=%'| passagerartrafik pa Strand, Gustafs och Tuna Bro. Kapten var
B.] Olsson och pa Fahlun J.T Wiksell. Biljettférsaljningen i
Torsang svarade pastor Zatterberg for. Nar Domnarvssagen
moderniserats och jarnvagen stod klar mellan Falun och Gavle
1859 skedde transporten av sagat virke med pram forbi

w2 e i | Torsang till j &rnvagen i Korsnéds och for att dra pramarna
LMY | anskaffade Bergslaget 1863 den propellerdrivna angbaten s/s
L T G | Domnarvet.Virket fraktades med jarnvag till hamnen i Gavle for
Slgi e s e i vidarebefordran ut pa de vida haven till bland annat Holland

’ enes Dt | och England. Den exporten gav stora inkomster till Bergslaget
och méijliggjorde investeringar och sa blev Domnarvets jarnverk

och Domnarvets pappersbruk, nuvarande Kvarnsvedens
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pappersbruk till.

Bergslagets angbatsflottar 6kades med Kopparberget och Bergslaget 1874. Domnarvet
hade en sejour som flottningsbat i sédra Daldlvens sjésystem men &r nu aterbérdad till
vara vatten igen och med den egendomligheten att nuvarande dgarens farfars farfar var
den forsta kaptenen pa baten. Hon forgyller vattnen kring Torsang séarskilt vid
midsommarfirandet och Angbatens dag.

Sagverken var i 1800- talets senare del av mycket stor betydelse fér den har trakten da
sagarna pa Tyllsnds, Nyckelby, Tronsjd, Ornas, Tisken, Vika och Korsnds under nagra ar
bildade det stérsta sagverksdistrikteti Sverige men minskade dramatiskt ndr man i slutet
av 1800- talet kunde flotta &nda ut till kusten och de stora sagverken flyttade
dit.Transporten av stockar, efter urskiljning vid Torsdngs skiljestall, pa alvarna i Torsang
var sa omfattande att dlvarna inte réckte till utan Korsnésbolaget grédvde en egen kanal
fran Daldlven via Prasttjarn till Osjon.Korsnésbolaget hade en egen flotta av angbatar
som bemannades i manga fall av skeppare och manskap fr@n Torsadng. Tva av angbatarna
hade hemmahamn sommartid vid Burgrevegarden, som &r den gard vilken
Korsnasbolaget satte i pant ndr man byggde bron dver kanalen. Mer &n tvahundra ar
tidigare befallde Drottning Kristina att tre gardar slogs ihop och bildade fastighet,
egendom och sommarndje till forste landshévdingen Martensson Teet.

Angbatarna var Korsnas, som senare blev Norsbro i Insjon och nu finns i Bollnds som
Varpen, Géran byggd i Gavle kom pa Runn 1874. Barbro som i sju ar trafikerat Dal&lven
mellan Batstad och Gagnef blev ocks3 bogserare pa kanalen och i Runn. Snappopp som
bytte namn till Torsdng och déarefter till Korsnés IV. Korsnds V arbetade mycket i kanalen.
Det finns ocksa en bild pa en angbat vars namn &r Korsnés VI och pa en bild finns det
mycket sm& angbatar ddr namnet inte syns. Pilen &r en annan sagverksbat och vars
dgare fran bérjan var bokhallare F.L Schmidt (kand fran skadespelet Schmidtens Sylta)
dgare till Dala Sagverk pa Tyllsnés.

Det beréattas att nar Pilen, som d& var forsett med traskrov, skulle fraktas fran Orsa till
Falun landsvégen blev transporten stadende pa torget i Falun medan manskapet sékte
forfriskningar hos stadens restauranger men nagot férsenad gick sjdsattningen lyckligt.
Pilen fick traskrovet utbytt till platskrov 1904 med plat fran Domnarvets Jarnverk.

Patron Ekstrém pa Séderby Gard som var ansvarig for skiljestéllet i Torsdng och &gde och
drev sagverk och kvarn i Ornas képte den mark dar Motormuseet och Torsangs
hembygdsférenings smedja ligger. Har [at han grava och timra den kanal som fér binder
Lilldlven och Kaplanens tjarn, Kaplatjarn dar kunde man da lagra det timmer som kom



omarkt i dlven. Pa tomten fanns flottningsféreningens slipar for vinterforvaring for
buntverk och flytetyg har fanns ocksa verkstader och smedja.Nar platsen blev
hemmahamn fér Pilen som kom i Ekstroms ago kallades platsen Pilbo. Skogen kol AB
som hade blivit dgare till sdgverket i Ornéds och angbaten Pilen fraktade henne senare till
sina anlaggningar i Halsingland. Med flytten till Halsingland féljde skeppare Broback och
Georg Andersson fran Tylla, den senare fann dar sin fru som han hemforde till Torsang.
Det beréttas ocksa att Pilens &nga anvéndes vid basning av bord till tva pramar som
tillverkades vid Pilbo.

Passagerartrafiken som startades med hjulangaren Fahlun och fortsatte senare med
hjulangaren Engelbrekt. Det beréttas att ndr Engelbrekt passerade den 6ppna leden i
flottbron i Torsang gick den ena skoveln upp pa ledet sa det 6versvdimmades och ungarna
som akt med ledet blev plaskvata.1870, da hade Engelbrekt redan skrotats skaffade
Floding ytterligare en angbat for passagerartrafik "Sylfid", en mycket vacker
propellerangare som ersatte Fahlun och aret darpa ytterligare en angbat "1.S Bagge".
Sylfid seglade hari 21 framgangsrika ar.Kanske var det tiden i slutet av 1800- talet och
boérjan av 1900- talet som var passagerartrafikens storhetstid. Flaggskeppet av dem alla
var Najad som kunde ta 200 passagerare och tolv kor. Hon fanns pa vara vatten mellan
1875 och 1917.Andra angbatar fér passagerare och gods den héar tiden var Tor dgd av
Anders Jansson i Torsang, Bldnda Runn Vesta Marieberg, Géta och 1921 kom Gunn som
byggdes i Vika med platar fran Kolin och Strém. En slogan i reklamen var "Ak pa Runn
med Gunn". Nu finns Gunn som serveringsbat i Leksand.

Passagerartrafiken var under manga ar mycket livlig i Runn, Lilldlven, Daldlven och
Tunaan fran Gustafs i sdder, Bro i vaster och Falun i norr. I Lilldlven var konkurrensen om
passagerarna sa stor att de olika rederierna inte kunde enas om en brygga utan i
Lilldlven fanns det tva bryggor. Det skulle vara intressant att veta mera om de olika
bryggorna som har funnits ldngs Daldlven och fa svar pa fragorna var lastades malmen
fran Skomsarby och Tyllahagen. Var steg trddgardsmastare Haglund pa nér han fran sin
tradgard pa Tyllahagen skulle frakta blommor till férsaljning i Falun.

STORREDAREN I TORSANG SVED ANDERS MED SONERNA GEORG
OCH BROR.

g Sved Anders som var fédd 1876 kom till Svedgarden i Tylla

. ,ﬁ 1889 med farfar och sina féraldrar. Pappan startade dar

-} #1 mekanisk verkstad och den unge Anders var bara femton ar da

#EE han byggde sin forsta angbat. 1897 blev Anders maskinist pa

¥ Pilen, som da dgdes av patron Ekstrém pa Sdderby gard. Redan
* % 1900 satte han upp en egen verkstad och byggde sin férsta

il riktiga angbat "Sveden".N&r sedan Pilen fick nytt platskrov

g 1904, vid Domnarvets Jarnverk, dvertog Sved Anders

"~ 1907 flyttade Anders den forsta Svedens maskin till pramen och
" installerade en ny panna fran C.]J Collins. 1943 utdémer
sjofartsinspektionen Svedens gamla tréskrov. Da bestéllde
Anders ett nytt platskrov vid Overmo varv i Leksand, men &ven
har utnyttjades en gammal angbat "Thule", som tidigare haft
sin hemmahamn p3 Réfstylla. Det var Thules jarnspant som
flyttades till den nya Sveden. Stig Gustafssson med sonen Bjorn dvertog Sveden pa 70-
talet, da flottningsepoken var dver och efter borttagandet av timmerspelet och
ombyggnad av dverbyggnaden blev Sveden det vackra skepp som Bjérn &n idag vardar
och foérgyller vdra vattendrag med.

N&sta bat som Sved Anders forvarvade var Engelbrekt frdn Mackmyra Sulfit AB. Aret var
1928. Baten déptes om av Sved Anders till Sveden II men det gillades inte av
ortsbefolkningen som fortsatte att kalla den "Brekt'n" sa ganska snart togs det gamla
namnet Engelbrekt tillbaka. Nar flottningen upphdrde képte Anders Winter Engelbrekt
och den snabbe och dragkraftige "Brekten" vardas nu vid Hinsnorets strand.



Runn, detta vackra angskepp, som 1907 inkdptes av Runns
Trafik AB senare Runns Nya Trafik AB. 1937 dvertog Sved
Anders Runn, som d& &gdes av Vika Angsdgs AB och nu bestod
hans flotta av tva timmerdragare och en passagerarbat. Sved
Anders uppskattade i en tidningsartikel att Runn pa en

| DALABLADET
‘Onsdagen den'
4 oktober 1911.

Torsing. tioarsperiod fraktat 100 000 passagerare och Engelbrekt och
jSdrdad © ange b W Syeden 20 miljoner timmer pa en tjugoarsperiod. I manga ar
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hade Runn trafik fran Torsang pa lérdagskvaéllar till Falun fér
danslystna. Framkommen till Falun fraktade Runn ungdomarna
dver Tisken fran staden till Mariebergsparken och tillbaka.

Klockan tre pa sbndagsmorgonen kunde de Torsangsbor som
tillbringat l16rdagskvéllen i Falun stiga av vid angbatsbryggan.

Runn sdldes som lustbat och Id&mnade vara vatten och har efter
manga aventyr aterkommit till Ianet och Smedjebacken dar en
stiftelse gor ett mycket fortjanstfullt arbete med henne och
kanske kan hon en dag férenas pa Runns vatten och i Dalélven
med Sveden och Engelbrekt.

PRAMAR

Ett viktigt hjdlpmedel for transporter pa vatten var pramarna.
Dessa av mycket kraftiga bord och med oppet tradack byggda farkoster som kunde lasta
manga tiotals ton.

Det fanns i vart sjo- och dlvsystem manga pramar som lastades med sagat virke, malm,
kalk, sand, grus och mycket mer.

Manga mins de mangder av utflykter som skedde med Iévad pram som pa décket hade
sittplatser av bankar fran nagot kapell eller ordenhus.F&derna gick till Mormorsdn och
andra 6ar, Falun och andra platser vid sjéarna och alvens strander. Det var
nykterhetsféreningar, fackforeningar och frireligidsa férsamlingar som oftast var
arrangorer av dessa mycket populara utflykter.

N&r det var speciella arrangemang i Falun kunde pramarna frakta dit tusentals
manniskor.

DAGENS ANGBATAR

Eldavidele ¢ Torsdng.
Vil 11-tiden i torad, fi m. firkun.
onde dolvx kiimtalag frdn klocksta-

oln i Torshng, abb phlen Komwit ph
hitrjningatdg ifen Uil derm socken,
1}e& var en manphodsbyygning, inne-
hAllando 7 ram A egendonten Limgla-
dob, gom 1. n. i:.n(-E;f‘ma af landtbru-
¥aren I Backlund i Torsdng, eom
brann, Gnistor frin gkorsbenen lizly
antEwlt deb torra pecitaket och inom
kord war hola byggningen omhvicfil
wf yror. Aoegarna sllammarbys och
olforaniis So afjiagoe inom kort till
hramilutiilled med arbetestyrkan fria
Torshings shiljebom, hvilken alyria
st nanzkap fedn trikton dellag &
aiickningsarbetat. Mangdrdsbygznine
pen usisle dock inom kort il i
ningsliist birlorad, hrvarfir smnskapet
koncenlrorade gy pd att ridda ladae
gheden och efriga-hbygpeader, lvil-
Lot Efvan Iyckades AL lbsuraboah,
pome var oforsikradl konda on del
siddag, CGheden wor firsikrad.

Vi har talat om Domnarfvet, Sveden, Engelbrekt och Runn,
varav de tre férsta finns i Runn. En annan angbat &r den
angbat som i &r (2005) fyller hundra ar och begynnelsen var
pa sjén. "Basingen" i Daldlvens sddra sjésystem, som
flottningsbat och efter flottningsepoken bli fritidsbat pa
Dalalven och Runn. Nu &r hon en stolt charterbat med
fullstdndiga rattigheter och med hemmahamn vid Torsangs
cafe. Aven Domnarfvet och Sveden har en del chartertrafik.
Angdrivna fritidsbatar &r nu i sjosystemet ca 20 stycken, de
allra flesta byggda hemma hos @garna eller ombyggda
flottningsbatar. En person som har maste hyllas och aras &r
den 90 ariga angmaskinsprofessorn, hedersmedlemmen i
Sveriges angbatsférening Harald Andersson. Han har byggt
ett antal angbatar och &nnu fler ahgmaskiner. Manga, manga

ar de angbatsagare som Harald har hjalpt med maskiner och

pannor. Inte bara i Dalarna utan i hela Sverige.Det stora angbatsintresset i bygden visar
sig nar dngbatarna samlat deltager i midsommarfirandet, Angbatens dag, Runn dagarna
och manga andra kulturarrangemang.



den 23 jnll [% [

Uddnéis ngsag

i TorsAngs socken med bra lige for sig-
j rerksrdrelse invid Torsings skiljebom i/
'Dalelfven komwmer med anledpidg af au-¢
nan verksamhet f6r egarne att forsiljad
gecom Oppen och frivillig aoktion p&
stillet mindagen den 12 nistkommmde
Augusti kl. 12 middagen.

Sdgverket med tvd ramar, kantverk
'och hyfvelmaskin uppbyggdes, enlxgt nu-
'tidens fordringar 1899.

S4vil disponent- som arhetarebostider
finnas pd stillet och utbjudas samtidigt.
Till sdgen hér Afven rymlig upplagsplats
och kdlgdrd samt timmermagasin.

Vid samma tillfille forsdljas alla sdg-
verkets ldsa inventarier, deribland dpg-.
‘biiten Nurden med 4 primar samt bom-
‘mar och slanor.

Derjemte utbjudes 1 parti hyfladt och
|obyfladt virke, hvaribland finnes c:a 1,000
"kbf. bjorkplank.

Vilkoren tillkdnnagifvas vid auktionen.
l Borl#inge i Juli 1901.
| (3925) Erik Dalberg.

| T SRR S A — -

-

. den 10 ma] |
Sjorarten . pd Runn Gppnades fér- !
liden torsdag af dngaren >Bjdrn’, som
forcerade isen och efter Stskilligy. AD- |
stritghingar framkom till Tolsing vul \
[ O-tiden pd kvillen.
, Sjofarten Sppoades dfven forlidet-dr nf
;samme dogare, dd ndgot tidigare, namli-
' gea Valborgsmessoaﬂon _:-J ‘.

Quazs (907

éfarten pa Daliillfven '
torde inom kort vara i full glng. An-
garen-»Bjdrn» gjdsattes i tisdags, 4n-
garen »Engelbrekt» i onsdags och &i-
nga. vid Torséng stationerade dngbi-
tar dro dfven inom kort redo att ldpa
ut frin sina respektive vmtprkmrfar
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31 Jnaj

 Angaren ‘Snappopp’, sou:
frut * trafikerat Siljan, anlinde i [ v.
till Torsdog. Sém bekant har dogaren,
hvars namn nu & >Torsing», af Oott-
ningsbolaget blifvit {Grsdld till Korznis
sigvirksakticbolag.
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afgdr soder Junmi, Joli och Aagosti:
Frin Strand ull Faien Bverje belziri Tisdag och
Torsdag 2l 7,18 £ . och Atar %1, 8 o, m.
frin Torsing och mellanlizganda Srraeor till Fa.
lun boarje belzfri Mindag och L3rdag ¥,
6.30 ©. =. och dwee k1. 5 oo m. (2351
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Angfartyget "NAJAD” |

afglr under Maj, Juni, Juli och
Augustt minader: |

frin Strand till Falon hvarje helgfri Mandagoch
Onsdag kl. 7,15 {. m. och Ater ki 5 e.m,;

frin Strand till Falon bverje helgiri Lirdag
kl. 7,15 £f. m. och Ater kL. 4 &. m.;

frin Guatafs till Falun hvarje helgfri Tisdag och
Torsdsg kl. 6,3« f. m. och dter k1.5 o, m.

frin Gustafs till Falun hvarje helgisi Lirdag
(6tver Strand, kl. § I. m. och Ater kL 4
e, m. -

Gods, som skall om Lordagarnce befordras
till Torsdng och Guestafs, skall vara nedlam-
oadt sepast kl. 3 e. m.

\2756) - unns Traflk-Adktiebolag.
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