1995 - En rundtur 1 Torsdng med flot,
flottning och flottare di och nu

av Harald Skolving

Runn och Osjon med glittrande vikar, fjardar med
hastiga vindkast, steniga bottnar och skogskladda
oar ligger som en parla i sodra Dalarna. Vintertid
med snokladda vidder, under soliga marsdagar
paminnande om flack fjdllterrang med otaliga
skidspar. Vid isvinter med spegelblanka, glasklara
fjardar, dar stenbotten tycks rusa upp for att moéta
Iangfardsdkande skridskodkare. Var med
islossning, gaddlek och sjosattning - plotsligt
vimlar vattnen av batar, vindsurfare och
vattenskiddkare. Midsommar med dngbatsparad
och kransfyllda ekor ledda av kyrkbat. Lilldlven
fylld av bade en och tvdavanings motorbatar i
dubbla led. Vattnen sjuder av liv bdde pa ytan och i
de dunkla bottnarna.

{ Plotsligt ser fritidsskepparen ringar pa vattnet, en
gadda? En stor i s3d fall! Ndgot morkt dyker upp,
bast att gira! Vad ar det? Jo, det ar en dykare, en timmerstock som slappt sitt
faste i bottenslammet och sakta stigit med en dnda i ytan och resten av langden
stdende raitt upp och ner i vattnet. En fasa for var tids batliv.

For inte sa ldnge sedan var dessa vatten fyllda med timmer, ndgot utrymme for
dagens fritidsbatar fanns knappt alls. Daremot en dngbatsflotta for nyttotrafik
och nagra passagerarangare for persontransport och i enstaka fall for
nojesturer.

Under nara trehundrafemtio &r har vattnen kring Torsdng spelat en mycket stor roll for
Sveriges basindustrier, malm och skog, genom att tjana som flottningsleder.

Flottning av virke fér ved, hustimring och batbyggen har skett i alla tider, men den
industriella flottningen bérjade inte férrén kopparen i gruvan vid torsangsbdéndernas
fabod och det blivande Falun, bérjade utvinnas. Gruvhanteringen vad den direkta orsaken
till den forsta organiserade flottningen i hela Sverige. Flottningen blev under flera hundra
ar tillsammans med jordbruket, den viktigaste naringen i Torsangsbygden.

Det finns manga spar efter denna storhetstid. Spar som vi idag ser som sjélvklara inslag i
och runt Torsang, utan att kanske veta eller reflektera éver deras utsprung.

Nagra exempel &r kanalen fran Osjén genom Présttjarn till Dalalven, Motormuseet,
Kalsjdgarden som nu &r Torsangs enda hyreshus, Lillvik och Kastenhof. Vi vill i denna
skrift formedla lite kunskap om dessa minnen och kanske ocksa vécka ett intresse for
vidare studier.

Lat oss bdrja dar historien bérjar och sedan ta en rundtur i Torsang...

Gruvan

Hela historien borjar enligt sagnen med bocken, som kom hem med rodfargade
horn. Gumsen hade bokat med hornen i marken kring Torsdngsbondernas
fabod, berget vid Tisken. Sa inleddes kanske det nu sjuhundradriga Stora sin
kopparbrytning i den trakt som sedan blev Falun.

Bergsbruk med tillmakning fordrade enorma mangder ved. Varje tillmakningseld behdvde
ett stavrum ved eller ungefér 2 kubikmeter. De sma& méangder malm som med stor mdda



utvanns fran ett stavrum rackte inte langt, kopparen spelade en avgérande roll under
den tid da@ Sverige rdknades till varldens stormakter.

Eldarna brann standigt, varje natt aret runt och dessutom kravdes ved fér att rosta och
smalta malmen. Gruvan byggdes standigt ut och tillhopa kravdes enorma mangder virke,
den enda energikélla som da stod till buds.

Det gick 3t s& mycket skog att gruvans omgivningar snart blev helt kalhuggna. Ar 1607
inférde Karl IX férbud att avverka skog inom en mils avstand fran gruvan. Tre ar senare
kravde gruvan 40.000 kubikmeter. Trettio ar senare hade férbrukningen stigit till 100.000
kubikmeter och till detta kom veden for trakol.

Traktens skogar rackte inte, utan blickarna riktades mot Dalarnas stora skogar langre
bort fran gruvan. For att fa det virket till gruvan kravdes flottning. Det dldsta dokumentet
om flottning &r ett intyg fran 1631 om tunakarlen Anders Mattsson, som inrattat flotteri i
Vasterdalarna och férmedlar virkesaffarer mellan skogsdgare fran Véasterbergslagen och
bergsmannen.

Bergsmannen ville dock slippa mellanhander. Snart upprattades ett kontrakt mellan
Vasterdalarnas allmoge och Wasterdals-Wede-Compagni. Genom ett sarskilt
privilegiebrev fran drottning Kristina fick kompaniet ensamrétt till vedkép i Vasterdalarna.

Harda regler inférdes, bénderna i Gagnef, Tuna, Torsang och Vika férbjéds att hugga ved,
de skulle enbart leverera kol till gruvan. De manga och sténdigt rykande kolmilorna
gjorde att trakten fick namnet Sotdalarna.

Tio ar senare var skogen langs Vasterdalsalven hart skattad. Vedkompaniet utékade sina
affarer aven till skogarna kring Osterdalalven. Kompaniet évergick s8 smaningom till
Stora Kopparbergs Bergslag, som sedan behdrskade handeln med virke och flottning
under mer &n 150 ar.

Torsdangs bom och skilje

Torsang blev ett centrum for flottningen, allt timmer flottades till Torsangs bom vid
Rafstylla, nedstréms Lilllven. Inte férrén drygt tvahundra ar senare byggdes skiljet
uppstréms Korsnarkanalen.

En stor del av timret togs upp pa stranden, héggs upp till ved fér tillmakningen och
fraktades sedan pa skutor till Falun eller till kopparhyttorna runt Runn. En annan del
drogs for hand eller med hast efter strénderna genom Lillalven och ut till Glottret, dar det
magasinerades i viken mellan Sunnand och Tronsj6landet.

Pa stranderna vid Gléttret lades virket samman till flottar cirka 30 x 7 meter. Varje flot
riggades med segel och vid sydlig vind seglades man till Falun. Visst kan det bldsa hart
pa Runn, men som det vanligen ar pa insjdar gav de védxlande vindarna osdker avdrift
och ganska ofta ingen drift alls. Helt visst maste man med stora svarigheter bade varpa,
ro och bogsera floten dver langa strackor. Seglatsen fran Glottret till wedeslutsen vid
Tisken var 17 km och kunde ta allt fran nagot dygn upp till flera dagar eller veckor, allt
efter vindarnas behag.

Vid framkomsten till Falun fick flottarna ar 1743 betalt med 10 mark kopparmynt for
varje famn. I ett tingsprotokoll fran Torsang den 15 oktober 1649 omtalas att Daniel
Larsson i S6pnarby, Tuna kraver ersattning fér en timmerflot som Christoffer Larsson i
Tronsjo atagit sig att flotta till Falu gruva:

"Daniel Larsson i S6pnarby Talte till Christoffer Larsson i Tronskar (Tronsjo) om ett
Timberflot som Christoffer Haffwer for lego eemottagit at frota till Berget, och ar af
stormwadder i sjon Sondergadnget, och een deel bortkomet. Emedhan Christoffer beviste
sig hafwer giordt som storsta flit, och medh stoor lifsfara Sammandraga det
bortkombna timbret, dy afsades at Daniel skall giffwa honom all flotolénen, N.lig 5 dr."

Torsangs bom 18g dar den 13g fram till mitten av 1800-talet. D& ersattes bommen med
ett stort skilje langre uppstréms. Skiljer byggdes badde om och ut, bland annat med ett



buntverk.

Enorma mangder timmer togs om hand i skoljet, under glansperioden 1915-1917
hanterades 13 miljoner klampar varje ar.

1949 blev det sista aret som timmer skiljdes i Torsang, sedan flét timret férbi pa sin vag
till kusten. 1971 gick den sista stocken.

Korsnas kanal

For fritidsskepparen ir farleden mellan Osjon och Dalilven via Prasttjidrn en
viktig genvag for att slippa ga runt Sunnano och genom Lilldlven. Farleden heter
Korsnds kanal och byggdes for att forsla timmer. Nar vdren kommer och vattnet
tappas ur Runn for att mota skogs- och fjallflod syns resterna av palverket
langs kanalen. Nere vid skolan finns fortfarande kvar den "vandplan” som
kravdes for att bogserbatarna skulle komma runt utan att behova ga ut i dlven
och vanda.

Korsnds Sagverks AB lamnade in en ansodkan till lansstyrelsen om att fa bygga
kanalen. Ansokan behandlades s3 smaningom i hdradsratten och tillstandet
gavs. Det protokoll som upprattades ar ur spraklig synvinkel, ett markligt
dokument. Hela protokollet ar skrivet pd ddlaste kanslisvenska med bara tva
meningar, men vilka meningar! Las och begrunda, efter originaltexten foljer ett
forsok till oversattning.

KONUNGENS BEFALLNINGSHAFWANDES I KOPPARBERGS LAN utslag uppa en af
kommissionslandtmaétaren, Riddaren af Kongl. Majt:ts Wasaorden G. de Laval 38 Korsnés
Sagwerks aktiebolags wagnar, derom gjord ansdkning att, som wid férlidet ars sommar
werkstélld flottning fran Dalelfven till sjbn Runn genom sa kallade Lillelfven den
erfarenhet wunnits, att flottningen ndmnde led blefve 6fverhéfvan dyr och ej kunde
verkstallas fér sa stora timmerpartier, som for ett storre sdgwerk erfordrades, dels i
anseende till ofta intréffande strom genom Lillelfven fran sjén Runn till Dalelfen, dels fér
der redan warande 8ngbats-, skut- och roddbdtskommunikation och dels foér de 2:ne
dervarande farjor, den ena 6fver Dalelfven for den allmanna landsvagen vid
Thorsangskyrka och den andra 6fver Lillelfven for kommunikationswégen emellan
Thorsangs och Wika kyrkor, det matte alltsa, fér erhallande af en annan flottwég dels
grafva en kanal till minst 20 alnars bredd i botten fran Dalelfven ofvanfér den vid
Thorsangs kyrka warande farjestad till emellan kyrkan och Prastgarden beldgen mindre
sjo eller karn, kallad Prastkarn, och vidare derifran till den del af sjén Runn, som kallas
Osjon, vid Dalelfven behéfde genomgréfvas tillatelse, samt da landsvagen dertill lemnas
mot férbindelse fér bolaget att derstédes bygga och for all framtid underhlla en fast och
stark bro 6fver kanalen, dels att till reglerande af wattenhdjden i Prastkarn under
flottningen, fa anbringa dammluckor 6fver kanalen vid dess bdrjan invid Dalelfven och vid
dess slut wid Osjon, dels att i denna sjo fa anldgga en timmermagasinsbom emot
Burgrefgardens, Thorsangspastorsbostélles och Mans Anders Anderssons i Nordané
strander, dels ock att 1angs med Dalelfven ofvanfér kanalens bdrjan fa anldgga
timmerbom sawal for det framflytande timrets insamlande, som for detsammas ledande
in i kanalen; Gifvet, efter det wederbdrande i narvaro af Krono- och Consistorie ombud
blifvit infér Thorsdngs Haradsratt hérde och Haradsrattens utldtande meddeladt, a
Landskanslieti Falun den 31 mars 1858.

Af handlingarne inhamtas att sbkandebolaget, som uppgifvit sig ega jord, till stérre delen
omsluten af Thorsdngs pastorsbostalles egor, till utbyte icke allenast for den jord bolaget
for ifragawarande kanalbyggnad behéfde af ndmnda bostélle och af komministerbostallet,
utan afven for den skada som kunde tillfogas férstnamnde bostalles fiske, i serskild
ansodkning begért och erhallit férordnande for kommissionslantmétare Fr. Ellsén att ett
sadant egoutbyte med pastors- och komministerbostéllena werkstéllde; att genom
berérde egoutbyte, hwarom skriftelig férening traffats och blifwit uppgjord den 27
november sistlidet ar, Korsnas Bolag blifwit egare till den mark, 8 hvilken de ifragasatte
kanalerne fér timmerflottningens méjliggérande ifran Dalelfven till sjn Runn skulle
uppgrafva; att wid arendets handlaggning infér Haradsratten, bland annat, ar wordet



anmarkt att Thorsangs kyrkas l&dge wore sadant att densamme vid hég flod, war och
hést, omsldtes pa alla sidor af watten, sa att de sockenboer, hwilka bodde a lagenheter
eller byar invid Osjon eller sjon Runn af dlder begagnat batfart 6fver Osjén och Prastkarn
for att till kyrkan framkomma; hwarfore, i handelse kanalerna blefvo bygde,
Sagverksbolaget borde tillférbindas att halla kanalernas dammluckor &ppna for
kyrkfolkets batfart, sawal till som fran kyrkan vid gudstjénst och géra bomled wid
prastgardslandet indt grinden vid Prasttjern och wid s3 kallade klockstapel-landet for
batarnas ilandsattande; att sdgwerksbolaget férklarat sig wilja g@ férsamlingsbornas
énskan i forenamnde afseende till métes, sawidt derigenom icke uppstode betydligt
hinder for timmerflottningen afvensom att bolaget derjemte till underlattande af
kommunikationen atagit sig att vid sa kallade Spadngbro, emellan Prastkarn och Lillelfven,
halla pram att under flodtiderne anwéndas af dem som skulle fardas till kyrkan, men i
anseende till wattnets stigande ej kunde begagna landsvagen 6fver namnda bro, och
wilken pram jemvél wore anvéndbar att dera fran det ena landet till det andra féra den
vid kyrkan forwarade kyrkspruta i handelse deraf skulle géras behof de tider pa aret d3
den icke wore pa annat satt atkomlig; att de byaméan, som hitintills begagnat den s
kallade grafven emellan Prastkarn och Osjén for sin batfart till kyrkan vid hégt watten
yrkat att dervid warda bibehallna, i anledning hwaraf stkandebolagets ombud férmenat
laglig rattighet ej tillkomma nagon till batled éfver enskildas dngar; att egarne till den sa
kallade Skomsarbymyran fruktat att till f6ljd af kanalanldggningen wattnet icke skulle fa
fritt aflopp fran denna myra, dd3 dammluckorna 6fver kanalen vid dess bérjan vid
Dalelfven igenslogs och wattnet stege i Prastkarn; att i anledning heraf bolaget férbundit
sig att, om skada uppstode, vidtaga sadan atgard att wattnet finge aflopp fran myran,
hwilket ansetts kunna ske genom upptagande af ett storre dike fr&n myran ut i elfven;
att kommissions Landtméataren de Laval infér Harads Ratten aterkallat ansékningen i
hwad den afsage rattighet att 1angs med Dalelfven ofvanfér kanalens bérjan fa anldgga
bom for det framflytande timrets insamlande och inférande i kanalen, enar han hoppades
i detta afseende kunna pa enskild vdg komma till uppgérelse med atminstone en del af
strandegarne; och att ifraga om landsvdgens genomgréfning och kanalens anldggning
Harads Ratten meddelat ett sd lydande utldtande: Detta med hwad handlingarna i 6frigt
innehdlla har Konungens Befallningshafvande i 6fwerwégan deltagit; och finner skéligt
Harads Réattens ofvan intagna utldtande att gilla; skolande Korsnés Sagverksaktiebolag
till sikerhet ej mindre fér byggnad och underhdll af den 6fver allménna landsvéagen, efter
densammas genomgrafning, erforderlige bro emellan elfven och Prastkarn, an afven for
den skadeerséattning, som Sagwerksbolaget till féljd af kanalanldggningen kan kénnas
skyldigt att till Thorsangs socknemaén utgifva, |ata wid nasta laga Ting inteckna den
bolaget tillhérige egendom Burgrefgarden till ett belopp af Tiotusen Riksdaler riksmynt
samt derest kanalgrafningen derférinnan will féretagas till Thorsangs socknemén aflemna
en af Konungens Befallningshafvande eller Domaren i orten till wederhaftigheten styrkt
borgensférbindelse féor ndmnde brobyggnad och skadeerséattning, hwarférutan det dligger
bolaget stalla sig till efterrattelse de af Harads Ratten i 6frigt féreslagne villkor for
kanalbyggnaden, eller att for den skada, som madjligen kan tillskyndas enskilda
jordegares fisken, lemna skélig ersattning, att vid Spangbro underhalla pra&m och bat att
vid flodtiderne begagnas af dem, som férdas till och fran Thorsangskyrka, att pa begge
sidor om den genom Préstkarn blifvande ledarbom inrédtta bomled, att fran
Skomsarbymyran 13ta afleda wattnet pa Iampligt satt i hdndelse kanalanldggningen skulle
finnas dera férorsaka nagon uppdamning, samt att féranstalta derom att egan Draget,
hwilken wid det emellan pastorsbostillet och Burgrefgdrden werkstéllda egoutbyte
tillfallit bostallet bringas till samma jordnatur som bostéllets éfrige egor, derest sddant
icke redan ar forhallandet; och kdnnes S&gwerksbolaget skyldigt att ersatta kostnaden
for Urtima Tings Rattens sammantrade med det af Harads Ratten stadgade belopp.

(Besvér etc. till kammar Colleg. 4 manader.)
Ar och dag som ovan,
Olof af Geijerstam/Sivert Fabian Falk.

Har foljer ett forslag till tolkning
P& normalsprak borde det bli som féljer:

For en ansdkan inlamnad av kommissionsmataren och Riddaren av Kungliga Majestats



Wasaorden, G. de Laval beslutar Lansstyrelsen i Kopparbergs lan foljande:

Korsnds Sagverks AB utfér flottning fran Daldlven till Runn. Bolaget har funnit att
nuvarande flottningsled genom Lilldlven ger for hoga kostnader eftersom trangseln i
leden &r mycket stor. P& grund av kostnaderna kan bolaget inte flotta sa@ mycket timmer
som kravs for ett stérre sagverk. Trdngseln orsakas bland annat av angbatstrafik,
farjetrafik, skutor och roddbatar.

Bolaget ansdker om att fa bygga en 20 alnar bred kanal mellan Dalélven via Prasttjarn till
Osjon. Vid kanalens mynningar vill man bygga dammluckor for att sdkra vattennivan vid
|&gvatten. I Dalélven vill man ldgga en bom fér att fanga upp timret och i Osjén en bom
mellan Burgrevgarden, Torsangs pastorsbostélle och Mans Anders Anderssons &gor.
Bolaget erbjuder sig ocksa att bygga en bro dver kanalen for vagtrafiken.

For att sdkra marktillgdngen har bolaget genomfért vissa markbyten dér man samtidigt
reglerade eventuella skador pa pastorsbostéllets fiskevatten.

Vid férhandlingarna framkom att bolaget tar tillbaka den delen av ansékan som avser en
bom i Dalalven, dar bolaget hoppas kunna géra upp med standagarna var for sig.

Vidare framkom att pa grund av arliga éversvdmningar maste byborna ta sig till kyrkan
med bat och vill inte hindras av dammluckor eller bommar. Bolaget lovar att halla leden
dppen om det inte medfér alltfér stora hinder fér flottningen. Likasa atar sig bolaget att
halla pram under hégvatten mellan Prasttjarn och Lillalven vid Spangbro. Pramen kan
ocksa anvéndas for att flytta brandsprutan vid kyrkan.

De som bor kring Skomsarbymyran ska sidkras med dalig vattenavrinning genom att
bolaget lovat att grava ett dike fran myren till Daldlven.

Haradsratten beslutar foljande:

Korsnas Sagverks AB ska som sdkerhet fér brons byggande och underhall inteckna sin
fastighet Burgrevgarden med 10 000 riksdaler riksmynt och maste lamna en
borgensférbindelse till landshévdingen eller domaren i Torsdng innan arbetena far bérja.

Férutom borgen maste bolaget ata sig féljande:

ge ersédttning for eventuella skador pa enskilda markégares fiske

ge skalig ersattning om pram vid Spangbro inte erbjuds

halla bommen i Osjén dppen fér kyrkobesdkare

avleda vattnet fra&n Skomsarbymyran

egendomen Draget ska fa en jordman som ar likvdrdig med pastorsbostéllets
ovriga agor

e bolaget ska dessutom betala Tingsrattens kostnader fér sammantradet.

Resultatet av det hela blev att Korsnasbolaget byggde allt utom dammluckorna i
Prasttjarn och var klara 1859. Vid hdogvatten var och hdst, rann vattnet med stor kraft
fran Dalélven. Vid ett tillfille passerade 53.000 stockar under 27 timmar, utan att nagon
behévde dra.

Broarna i Torsang

Fore 1860 fanns det inga broar i Torsdng, varken over Lilldlven eller Daldlven,
utan alla som behodvde korsa vattnen madste ro sin bat eller anlita en farja. Den
farja som bland annat sakrade Milsbo- och Tronsjobornas kyrkfarder finns
fortfarande kvar. Den ar upplagd i ett rott bathus pa Lilldlvens 6stra strand mitt
emot Hembygdsgadrden. Senast farjan lIag i vattnet var 1988 vid Torsdngs 700-
arsjubileum. Innan den sjosattes maste flera grova trad fallas framfor portarna
till bathuset...

En sockenstdmma sammankallades pa hésten 1853. Stdmman uppdrog at konstmastaren
vid Falu gruva, Hakan Steffansson att géra ritningar och ett kostnadsférslag pa flottbroar



dver bade Dalélven och Lilldlven. Byggets rékning slutade med 6666 riksdaler.

For att finansiera bygget sékte sockenmannen ett Ian pa 10 000 riksdaler Riksmynt mot
6 procent amortering och 4 procent ranta. Utgifterna tacktes med en bropenning som var
6 Ore for hast med vagn, 3 6re for 16s hast, 1 dre for gé’lende person, 36 dre for
broéppning och 36 &re for lastbat med flot.

Broarna var efterlangtade och stod fardiga 1860. Lillalvsbron dppnades inte mindre an
1158 ganger for fartygspassage under aret 1863 och 2907 ganger ar 1908, alltsd minst
atta ganger om dagen.

Flottbron 6ver Lilldlven blev med tiden sliten och mera ett hinder an ett hjalpmedel.
Landtrafikanterna bérjade klaga éver sin daliga framkomlighet, flottbroarna ofta stod
dppna for att slappa fram flottgods och bogserbatar. Torsangsborna framférde énskemal
att broarna inte skulle fa vara 6ppna langre tid &n 30 minuter i taget.

30 ar senare tog man fram ritningar och kostnadsférslag féor en ombyggnad, men denna
dréjde. 1913 begarde man att staten skulle planera for en fast bro. 1916 intraffade ett
fullstdndigt brohaveri da den gamla flottbron slet sig i varfloden och maste bogseras pa
plats av Sved Anders angbatar. Redan i juli samma ar togs det fram ett forslag till en fast
bro, som godkédndes av sockenstdmman aret efter.

D3 som nu hinner mycket vatten rinna under en bro innan nagot hénder och den gamla
flottbron fick 1920 repareras fér 7000:- utan statliga bidrag. 1926 var det ater dags,
denna gang gick notan pd 3300:- med bidrag pa 1500:- fran bilskattemedel.

Den nuvarande Lilldlvsbron byggdes 1932 av firman Christiani & Nielsen fér 109.500
kronor. Det var en tekniskt avancerad bro, som framgar av referatet ur Borldnge Tidning
fran invigningen den 30 november 1933:

"Den flaggsmyckade talarstol, som rests framfor folkskolan, bestegs forst av
vagstyrelsens ordforande, handlanden H.A. Wiksell. Han halsade landshévding
Bernhard Eriksson och ovriga vdlkomna och overlamnade at ingenjor P.Th.
Norlin att redogora for brobygget. Torsdangsbron hade varit broritaren en not att
kndcka darfor att den 1dg sa nara den gamla vackra kyrkan. Kastade man nu en
blick pa bron kunde man val dock saga, att dven jarn kan vara vackert, om det
behandlas pa ratta sattet.

Hr Norlin kunder med en viss stolthet tala om att bron i ett avseende var den
forsta i hela varlden. Bron ar forsedd med en klaff s3 att batar kunna passera
aven vid hog-vatten, och denna klaff ar forsedd med elektrisk motor som driver
en oljepump, vilken trycker upp klaffen. Det dar denna pumpanordning, som ar
det unika.

Luftackumulatorerna, som racka till att 6ppna bron fem gdnger, ha ett tryck pa
80 kg. Bomfillning och brooppning kan ske pa 105 sekunder. Hr Norlin namnde
vidare bl.a. att tillfartsvagarna kravt 12,000 kbm. fyllning och att arbetet endast
storts av en mindre skarmytsling. Ing Norlin slot sin redogorelse med en
befallning till bron att lyfta sin klass och det gjorde den."”

Korsnas kasern

Korsnds kasern ligger vid den nuvarande "Spangens" sodra landfaste och
byggdes 1859. Huset har senare byggts pa med @nnu en vaning och kallas
numera for Kdlsjogarden och dr Torsdngs enda hyreshus. Huset har alltid varit
ett hyreshus dven om dess hyresgaster forr hade andra skal for sitt hyrande...

Den livliga verksamheten vid skiljet i Torsang gjorde att manga erfarna flottare och
flottledsbyggare rekryterades fran grannlandskapen. De bodde i Korsnds kasern som
byggdes samtidigt med Korsnas kanal. Inne i kasernen var det smutsigt och rokigt, de
nakna timmervaggarna var svarta av sot. P& spikar hangde Ianga flaskstrimlor mellan
diverse klddespersedlar. Pa hyllor mellan tarrsdngarna 1&g stekpannor, kaffepannor och



allehanda ting.

Mathallningen var ensidig. Matsedeln bestdmdes mest av att alla ville spara sa mycket av
flottarlonen som mdjligt tills det var dags att vandra hem igen. Amerikanskt flask med
tjockt spack dominerade. Motti, eller navgroét, doppad i flott, sill och kolbullar var vanliga
ratter. Den enda spisen var en dppen eldstad, dar 15-20 man skulle samsas om att laga
sin mat vid de korta rasterna pa skiljet.

Manga av hyresgésterna var vdrmlanningar som av vissa ansags vara de enda som
kunde konsten att flotta. De hade ju sin Klaralv, som forresten ar den sista alven i
Sverige som anvandes for flottning.

Lillvik

Lillvik som ligger i Rafstylla, mitt emot Elimkapellet pad Daldlvens strand, ar idag
ndstan hundra ar gammalt. Tage Petterson och Per Nilsson i Tronsjo har forskat
i gardens historia.

Garden byggdes &r 1901 av Hans August Wikzell fran Vikens by av virke fran den rivna
garden Mans i Nordand.

Wiksell som var handelsman, féddes den 3 augusti 1871 i Larses, Viken. Han gifte sig
den 5 december 1897 med Maria Tunstrom fran Dalvik, dar hon var smaskoleldrare, fodd
den 2 juli 1867 i Vika socken.

Under 3ren 1897 till 1911 fick de sju barn: Alin Aurora, Ernard Clarence, Almer Herbert,
Ebbe Gotthold, Ragnar Folke, Hugo Eugen och Mildred Juliana.

Familjen flyttade forst fran Viken till Hdganas i Tylla, sedan till Lillvik 1906 och d&rifran till
Lotbacken i Tylla, 1914. Dar 6ppnade de sin nybyggda affarsfastighet.

Jonas Viktor Lindholm flyttade till Lillvik 1916. Han var baptistpredikant och malare,
fodd 1890 i Offerdal i Jamtland. Gifte sig 1913 med Ingeborg Katarina Bergstedt, fodd
1885 i Brunflo i Jamtland. De fick tre barn, Maria Viktoria, Nils Arne och Sven Arne.

Familjen flyttade tillbaka till Jdmtland 19109.
Flottningsforeningen kopte sedan Lillvik och anvénde garden som férmansbostad.
Under tiden 1920 till 1926 var ingen skriven i Lillvik.

Den forsta férmannen som bodde hér var Erik Verner R&dman, fodd 1901 i Norra Rada,
Varmland. Verner var kontrolland vid skiljet, han var ocksa ingenjér och férman i
flottningsféreningen.

Han flyttade in 1927 och flyttade sedan till Bjorkéang, Skaraborgs lan.

John Henrik Gustafsson, fodd 1898 i St. Tuna, kom till Lillvik 1932 och flyttade sedan
till St.Tuna.

Gosta Mauritz Eriksson, fodd 1911 i Akers, Tylla, kom till Lillvik 1939 och flyttade 1950
till Noret i Mora.

Evert Hedlund, skogsvaktare at Korsnés AB bodde pa Lillvik en tid, men aren ar
okanda.

Ivar Holger Persson, fodd 1913 i Los, Gavleborgs lan, flyttadein i Lillvik den 21 oktober
1955. Ivar flyttade senare till flottningsféreningens nybyggda fastighet Glantan, belagen
mitt emot. 1973 kdpte han den fastigheten.

Ingen skriven i Lillvik 1950 till 1955

Olle Eriksson, ansntélld vid Flottningsféreningen i Falun, képte gadrden 1959 och flyttade



1964.
Henry Bosson flyttade in 1964 och flyttade till Stockholm 1983.

Nuvarande dgaren Christer Jobs kdpte garden den 10 juli 1983.

Kaplanstjarn, Pilbo och Peking...

Kaplanstjarn ar idag hemmahamn for Torsangs kyrkbat Tunhuken, Pilbo ar ett
motormuseum och Peking, var ligger det?

Kaplanstjarn anvéndes for att ta emot omaérkt virke och allt spillvirke fran sagarna
uppstroms Daldlven. Kanalen fran Lilldlven in till Kaplanstjarn byggdes av Nils Ekstrém,
samme man som uppfért Orndssagen i slutet av 1870-talet. Spillvirket sorterades,
maéttes och saldes sedan till Runnféretagen. Spillet fran sagen vid Domnarvet togs om
hand vid Peking och lastades pa pramar som angbaten "Bergslaget" sedan drog ater till
Domnarvet. Peking ligger pa Réfstylla, men namnets ursprung &r oként. Vid Peking hade
bogserbaten Thule sin hemmahamn. Thule gick i flottningstrafik mellan Torsang och
Gustafs.

Vid inloppet till Kaplanstjarn 1&g flottningsféreningens depa, Pilbo, med en smedja.
Namnet Pilbo kom fran bogserbaten Pilen som hade hemmahamn vid depan. Smedjan &r
under upprustning och kanske ater tas i bruk for flitiga smeder. Pa stranderna till
Kaplanstjarn tillverkades och underhdélls bommar, slanor och annan utrustning som
vinterarbete for de fast anstallda.

Myndiga pabud

Det var inte bara sjdlva flottningsarbetet som var tungt och svart, ibland var
aven myndigheternas pdbud besvarliga.

P& 1920-talet utgick ett pabud om hanteringen av det virke som flottades efter det
ordinarie flottgodset. Pabudet avslutades med en beskrivning av ur den skulle géra, som
inte var néjd med pabudet:

"Den, som med detta beslut icke dtndjes, dger hos Kungl. Maj:t ddarover anfora
underdaniga besviir, vilka till Kungl. Jordbruksdepartementet bora ingivas eller ma, pa
klagandens eget dfventyr, i betalt brev med allmédnna posten dit insdndas; och bér
darvid iakttagas: att besvaren inkomma till namnda departement, om enskild part ar
klagande, innan klockan tolv & den trettionde dagen och, om klagan fores av menighet,
innan klockan tolv a den fyrtiofemte dagen efter av beslutet erhdllen del,
delgivningsdagen ordknad eller, i bdda fallen, om besvaérstiden tillindagdr pa helgdag,
a3 néstfoljande séckendag fore klockan tolv; att besvéren, dérest de icke dro av
klaganden egenhandigt undertecknade, béra av behorig fullmakt for ingivandet eller
insdndandet dtfoljas, samt att besvéren, nidr klaganden icke sjalf kan skrifva, béra av
forfattaren med utsédttande av namn, syssla och boningsort, underskrivas; men
forsummas ndgot av vad sdlunda é&r foreskrivet, har klaganden forlorat sin talan, och
beslutet kommer att emot honom for laga kraftvunnet anses."”

Pabudet lastes upp i kyrkan, men ingen vet om ens kyrkoherden sjélv férstod vad han
laste.

Torsangs store redare

I slutet av 1800-talet anvdandes angbatar for bogsering av flot och pramar.
Manga batar dgdes av sdgverken, men i Torsang fanns en stor redare, Sved
Anders Andersson, som bodde i Svedgdrden. Han dgde tre av de fyra angbatar
som trafikerade Runn pa 1940-talet.

Dar var Sveden, en bogserbat som han byggt sjalv. Sveden hade fran bdrjan ett
traskrov, men Sved Anders byggde sedan en ny Sveden med stalskrov, dar han tog
spanten fran en annan angbat som hette Thule. Sveden finns fortfarande kvar i Torsang



och har idag sin hemmahamn i Skomsarby.

S& hade han Engelbrekt, en bogserbat med den starkaste maskinen i Runn. Baten var
17 meter Iang och 4 meter bred med en maskin pa hela 120 hastkrafter. Engelbrekt hette
fran bérjan Mackmyra Sulfit. Ndr Sved Anders kdpte baten kallade han den férst for
Sveden II, men eftersom alla &nda kallade den Brekt 'n |at han baten aterfa namnet
Engelbrekt. Engelbrekt finns kvar i Runn och har hemmahamn i Falun.

Slutligen Runn, en passagerarbat fér 80 passagerare och som bland annat gick i
persontrafik mellan Gustafs och Falun. P& l6rdagarna gick hon pa Tisken i Falun for att
skjutsa folk till folkparken. Sista turen gick 1965. Runn saldes senare till en dgare i
Stockholm.

"Sve-Anders" dtog sig bogsering at bade sdgverk, massafabriker och flottningsférening.
Hans angbatar gick i bada riktningarna, fran Torsang till Falun med timmer till sdgarna
och fran Svardsjéans utlopp tll Torsdng och Daldlven, dar virket sldpptes vidare till
industrierna vid havet.

Kastenhof

Kastenhof ar en imponerande byggnad vid alvens norra strand invid
handelstradgdrden i Torsdng. Den ar idag i privat dgo, men vilar pd minnen fran
fornstora dagar...

Torsangs flottningsdistrikt omfattade Vasterdalélven fran Bysjonoret i Nas och
Osterdalalven fran Grada vid Gagnef till dlvarnas férening i Djuras, vidare Daléalven férbi
Torsang ned till Amungens utlopp vid Husby, Runn med Lilldlven samt Tantens och
Torsangs skiljestéallen.

Over detta stora distrikt harskade flottningsinspektoren. Han var stationerad i Torsang
och hade sin tjdnstebostad i Kastenhof med god utsikt éver skiljet i Torsang, dar
Kastenhof ligger p& den norra &lvstranden. Under en tid fanns dar dven en smedja och en
sprangkista med sprangdmnen som kunde behdvas fér att fa bukt med svara brotar.
Smedja och verkstad flyttades omkring 1930-35 till Pilbo, men sprangkistan finns annu
kvar. Inspektoren var ofta pa resande fot. Innan bilen fanns reste han med hést och
vagn, pa vintern med slade. Inspektorn var da klddd i sin imponerande vargskinnspals
och eftersom han ofta férde med sig kontanter fér |6neutbetalningar bar han aven
tjanstepistol.

Det beréttas att en gadng vid I6neutbetalning vid skiljet i Torsdng tappade inspektorns
medhjélpare kassaskrinet i Daldlven. Ingen vet om skrinet aterfanns, men sakert fick
flottarna den gangen vénta pa sin 16n.

Tva férman och atta inspektdrer har sedan 1893 bott pa Kastenhof.

Flottningsférman Hans Augustinus Lien var den forste pa Kastenhof med anknytning
till flottning. Lien kom till Kastenhof 1893. Han féddes 1855 i Elverum, Norge och var gift
med Albertina Petterson fran Ore. De bodde forst pa Burgrevgarden och efter Kastenhof
flyttade de 1902 till Amsberg.

Den forste flottningsinspektdren pa Kastenhof var Per Erik Nord fran Nora, fodd 1846,
gift med Anna Nikolina Ekstréom. De flyttade in 1894.

Inspektor Karl Rikard Nylen fodd 1877 i Sater och gift med Helena Margareta Sandberg
fran Stockholm, fédd 1884. Nylen kom fran S&rna 1906 och flyttade 1910 till Bjorkd.

Flottningsférman Aker Anders Gustav Eriksson, fodd 1880 i Tylla. Gift med Augusta
Evelina Akerlund, fodd 1880 i Tylla. De flyttade in 1911 och flyttade ater till Akergarden i
Tylla 1919.

Flottningsinspektdér Oskar Paulus Gunnar Lund fodd 1890 i Viby, gift med Alin Aurora
Wikzell fédd 1897 i Tylla. Lund kom fran Ljusdal 1919 och flyttade 1925 till Bergvik.



Flottningsinspektér Mauritz Emanuel Soderlund foédd 1894 i Idre, gift med Anna
Tapper fran Borlange. Séderlund kom fran Vansbro 1925 och flyttade 1939 till Gysinge.

Flottningsinspektér Karl Tore Estberg fodd 1904 i Vemdalen, gift med Astrid Viktoria
Johansson, férfattarinna, fodd i Venjan. Estberg kom fran Vansbro 1939 och flyttade till
Trutenbo 1950.

Flottningsinspektor Stig Knut Fredrik Frodell fodd 1915 i Granna, gift med Marta Alice
Johansson fédd i Alvsbyn. De kom fran Alvsbyn 1950 och flyttade till Orsa 1951.

Flottningsinspektér Clas Georg Andersson fodd 1908 i Svedgarden, Tylla, gift med
Waldy Margareta Sjoberg, fodd 1912 i Asplunda, Torsang. De kom den 3 juli 1951 fran
Bodum. Nar Andersson dog 1952 flyttade ankan och barnen till Trutenbo.

Flottningsinspektdr Nils Arne Hjort, fédd 1920 i Alvsbyn, gift med Vera Ingegérd
Alexandra Norman, fodd 1921 i Umed. De kom fran Korpilombolo 1952. Hjort blev den
siste flottningsinspektdren for Torsangs distrikt. Han flyttade till Rselby 1962.

Garden Kastenhov blev darefter privatbostad och inkdptes 1964 av Harry Westerlund,
anstalld vid Daldlvarnas flottningnsférenings kontor i Falun. Han bodde hér tills garden
saldes till Lena Finnmarker 1985. Nuvarande &gare &r Birger Larsson.

Flottarfilurer och annat lustigt

"Visst finns det mycket minnen och historier om flottarnas liv och leverne, en
del av dem &r inte lampliga for skrift och lar val aldrig li skrivna." Sa sa Edvin
Hedman nar han berattade om sina flottarminnen for Tage Pettersson...

Den hér historien handlar om Hjalmar Blomqvist som bodde pa Tyllasidan av &lven
nedanfér "Spelmans". Det 1ag sa néra skiljet att Hjalmar rodde direkt ut till skiftet, ibland
kom han helt enkelt backande ut pa sitt skift, det fanns en fértéjningskatting i bade
fram- och bakstammen pa ekan.

Féljande hande en tidig morgon klockan fyra, efter avslutat skift. Den finurlige Oskar
Hjulstrom, som bodde pa Asplunda, hade sedan ldnge haft en grann jarntrad gémd. Han
lyckades binda fast jarntraden i bakstammen pa Hjalmars eka utan att bli observerad, en
del var forstas informerade, men lovat att tiga. Hjalmar rodde ivdg hemat och Hjulstrém
var snabbt pd plats vid jarntraden som han slappte ut efter hand - det radde andlds
tystnad. Sa fort han hérde att Hjalmar lade upp arorna och reste sig for att stiga ibland,
halade Hjulstrém in traden och ekan drogs ut i vattnet igen.

Detta skedde géng pa gang. Till slut bérjade Hjalmar bedja en bén, han var "Russelan”
och predikade pa méten ibland. D& gav Hjulstrdm upp sitt spratt och sléppte traden. Han
maste sedan ta sin cykel och dka &ver till Tylla fér att lossa traden i Hjalmars eka. Kanske
blev resultatet att Hjalmar Blomqvist blev annu mera styrkt i sin tro, det fortaljer inte
historien.

Sa var det Sundstrém som kombinerade flottningen med kyrkvaktmasteri. Nar han kom
ut pa skiljer med matpaketet i en knytvéska som annars anvandes av kvinnorna i
syfdreningen ropade nagra karlar: "Ska du pa syforening, Sundstrom?" - "Ja, ha kan sa si
ut ndr ha sitt s8 mycke karinga." Tystnaden blev stor och Sundstrém fick arbetsro.

Flottningen efter 1949

Daldlven var under hela 1940-talet och nagra ar darefter landets viktigaste
flottled med nidrmare 30 miljoner klampar i vattnet varje &r. Annu i mitten av
60-talet flottades arligen drygt 20 miljoner stockar till fabrikerna vid kusten.
Efter 1949 upphorde dock skiljningen i Torsdng. Det flotthingsgods som kom
leddes direkt genom flottbron for vidare transport mot havet.

Trots att skiljet var nedlagt pagick dnda en intensiv verksamhet i Torsang. Vid Pilbo,
flottningsféreningens depa, gjordes reparationer och underhall pa allehanda utrustning.



Batar fick dversyn, lansor lagades och i smedjan gjordes nya beslag och andra detaljer.
N&r sdsongen var dver togs ldnsorna upp for torkning och reparation. De lades upp pa
Lilldlvens strand vid Godtemplargarden.

Rupert Lindberg hade arbetat med flottning sedan 1910 och var nu den aldste i laget.
N&ar andan f6ll p& kunde han gripa sin fela och bade spela och sjunga. Ruperts son, Uno
Lindberg, var den yngste i laget. Han hade arbetat med flottning sedan 1947. Uno var
bland annat kand for sin bil "Selma med fagelholken dar bak". Uno pastod att det
behdvdes varken bensin eller tungt vatten fran Borlange, det rackte med lite fuktighet i
tankarna, sa gjorde hon sina mil. Uno var lagets motorspecialist och mycket duktig. Han
anlitades ofta, dven utanfor sitt arbete at Flottningsféreningen. Aven Uno hade en god
sangrost, hans sang kunde ofta héras dver Runns fjardar nar han var ute med baten.

Vid flottbroarna i Nyckelby och Torsdng kravdes stidndig passning for att timret inte skulle
bréta sig vid passagen under broarna. I Torsang arbetade 1968 tre man i tre skift.
Nattskiftet gick fran klockan tjugotva till sex pd morgonen och de tva andra skiften fran
sex till fjorton och fjorton till tjugotva.

Torsangs sista flottare

Flottningen upphorde helt 1970 och ersattes med bil och jarnvagstransporter,
de s3 kallade tviatagen. Senast tratdgen diskuterades var 1994 d3d man overgick
till lastbilar. Den gamla Storadlvsbron som byggdes 1860, ersattes etthundraelva
ar senare, 1971, med en smal bro som i folkmun kallas Spangen.

Den 7 oktober 1970 var den sista arbetsdagen fér Uno Lindberg at DFF, Daldlvarnas
Flottningsférening, da han féljde de sista timmerstockarna, rumpan, med flottningsbaten
till Gustafs.

Uno ankrade baten och tog bilen hem. Detta var den egentliga flottningens sista dag,
efter detta datum fortsatte uppréjnings- och stadningsarbeten under nagra ar av det nya
avvecklingsbolaget.

Slutrensningen passerade Torsang 1971. Den egentliga avslutningen pa flottningsepoken
kanske aldrig kommer, under sent 1980-tal bargades under flera somrar stora mangder
sjunktimmer i Daldlven vid Torsang.

D&r togs upp stockar som var sa gamla att de hade huggits med yxa. Det &r troligt att
det fortfarande finns mycket sjunktimmer av god kvalitet att barga. Det ar virke som blir
alltmer exklusivt i vara tider med snabbvéaxande "skrépskog".

Kallor:

Utdrag ur "Flottningen i Torsang under 350 ar" av Tage Pettersson och Harald Skdélving
1992.

Hittills opublicerat material som Tage Pettersson och Per Nilsson tagit fram under manga
ars forskning i olika arkiv och intervjuer med Torsangs &ldre bybor.

Omslaget visar stukmérken som anvandes av Stora Kopparbergs Bergslag fér markning
av timmer.

Ingresser, kommentarer, utval och redigering av Harald Skélving.
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