1989 - Angbatstrafik pa Runn under 1800-
och 1900-talen

av Rikard Lindstrom

Omkring 1840 hade en hjuldngare anskaffats till Siljan med namnet Prins August.
Debuten fér denna troligen forsta angbat i Dalarna blev lyckosam och bidrog till att
intresse fér angbatstrafik pa Dalarnas andra sjo Runn vécktes. 1844 togs initiativet for
inkdp av angslupen "Tva hander" av klensmeden Raberg. Den skulle bogseras till
Vasteras av angfartyget Norrképing men rakade ut fér svar storm och sjénk pa 30
famnars djup.

1852 gjordes ett nytt forsdk att anskaffa en angbat. Fran Stockholm skulle inképas en
nagot till aren kommen bat, som via Strémsholms kanal skulle féras till Smedjebacken.
D3 detta visade sig ogenomférbart, skulle transporten ga till Gavle och sedan landledes
till Falun. Vid besiktning upptacktes dock sa stora bristfélligheter pa bade skrov och
maskin att redarna i Falun maste 13ta kdpet aterga.

Trots dessa motgangar framstod behovet av angbatstrafik allt klarare. Segelskutor hade
sedan lénge trafikerat Runn med frakter av malm och rakoppar fran Falun. Mindre skutor
fraktade brador, ved, tegel, sand m min till Falun och atervande med bl a gddsel till
lantbruken runt sjén.

Man ansag nu att en angbat skulle med storre sadkerhet dverta dessa frakter. En ganska
stor persontrafik fanns ocksa fran Vika, Gustafs, Torsang och Stora Tuna socknar.

Framgangarna fér "PrinsAugust” pa Siljan bidrog sakert till att det 1856 bildades ett
"Bolag for angbatstrafik pa Runn". Nu var tiden inne fér beslut och anskaffande av en
riktig angbat. Det nya Falurederiet vande sig till William Lindbergs mekaniska verkstad i
Stockholm med bestéllning pa en lang och sméacker hjulangare med jérnskrov. Under
hosten 1856 byggdes den fardig i Stockholm och monterades sedan ned i delar och
transporterades under vintern upp till Falun.

Den 19 mars 1857 kunde sa Tidning fér Fahlu L&n och Stad meddela: "Den fér farden pa
Runn bestdmda jernangbdten &r f n under byggnad vid utloppet av stadens &. En méngd
nyfikne samlas dagligen att beskdda ett har pa orten alldeles obekant féremal, och de
mer eftertanksamme gladja sig att deruti se ett forebud till den livligare rérelse, som
sannolikt inom fa ar skall &ven har utveckla sig".

Den 4 juni 1857 hade en &nnu stérre skara skadelystna métt upp for att se sjdsattningen
av den nya hjuldngaren Fahlun eller Falun som den senare stavningen blev. Falun var en
l&ng och sméacker bat, 90 fot och 6 tum 1ang d v s ungefar 27 m, men bara 11 fot bred.
Falun torde darmed ha varit den ldngsta baten p& Runn. Farten var 7,5 knop,
maskinstyrkan 16 nominella ( = 64 indikerade) hastkrafter. Baten var dock ganska rank
och krédngde vid minsta sjdgang. Den férsta annonserade turen skedde séndagen den 19
juli 1857 med avgang 7.30 fran Falun till Tuna-Bro. Biljettpriset var 2 riksd. riksgélds.
Torsdagen den 23 juli annonserades om reguljéra turer varje l6rdagsmorgon kl 6 fran
Tuna-Bro medtagande passagerare och fraktgods med aterresa fran Falun kl 4 e.m. I
bada riktningarna angjordes Torsang. Senare upptogs turen dven fran Vika-Strand och
Gustavs kyrka.

1860 anskaffades ytterligare en mindre hjuldngare avsedd att 6verta Faluns turer fran bl
a Vika. Biljetter fanns att képa i Falun, Gustafs, Bro och hos pastor Séatterberg i Torsang.
Befdlhavare pa Falun var kapten J. T. Wiksell.

Efterhand kom angbatstrafiken att sla igenom som trafikmedel fran de olika orterna kring
sjén Runn och man bérjade nu vara beredd pa en mer utbredd verksamhet. Man
forberedde att fa en modernare bat, och E. G. Floding bestéllde fran Lindholmens
mekaniska verkstad i Géteborg en elegant 74 fot 1ang och 14 fot bred déckad
propellerdngare med 12 nominella hastkrafters maskinstyrka. Den nya baten sjdsattes
den 31 mars 1870 och dverglanste i fraga om sjoduglighet och komfort helt den gamla



Falun, som sa smaningom helt avférdes. Den nya baten fick namnet Sylfid. E. G. Floding
nojde sig dock inte med den férbattring som insattande av Sylfid innebar utan skaffade

aret darpa en mindre propellerdriven bat "Bagge", som var snarlik Sylfid. Sjésattningen
skedde i april 1877 trots att den da ej var fardiginredd. Nu kunde bade passagerare och
gods snabbt forflyttas till och fran Falun. Bade Gustafs och Vika-Strand fick férbindelse

med Falun varje I6rdag. Onsdagar gick den ena av batarna fran Tuna-Bro och den andra
fran Strand till staden, fran Gustafs med mellanbrygga i Torsang tisdagar och torsdagar.

1874 6verlat Floding batarna till Runns Trafikbolag. Orsaken till bolagsbildningen var att
ytterligare en ny angare behévde bestéllas. Ordern gick till Motala mekaniska verkstad
och den 14 april 1875 anldnde per jarnvdg passagerarangaren Najad i sdndertaget skick.
Den 1 juli kunde den sattas i trafik och avldste darmed Bagge, som nu skulle anvandas
som bogserare. Najad hade ungefir samma matt som Sylfid (I&ngd 23,75 m, bredd 4,46
m). Najad var vid behov sa lastdryg, att den kunde ta emot 12 levande kor i sitt lastrum
och pa dack vl 200 passagerare. Najad var nu det verkliga flaggskeppet pa Runn.

Under 1880 ndmns inte sa mycket i lokalpressen om battrafiken pa@ Runn. Den gick efter
turenliga former mellan Gustafs, Torsang, Falun och Vika-Strand. Tuna-Bro tycks ha fallit
bort i konkurrensen med jarnvagen till Borlange Ett haveri kunde dock tidningen Dalpilen
registrera den 25 sept 1885: Angaren Sylfid hade gatt pd grund i Daldlven mitt for
Tosarby en mork fredagsnatt. Tillskyndande bogserare kunde dock under I6rdagen dra
loss Sylfid. En liknande grundstétning |ar ha drabbat Najad som i tat dimma grundstoétt i
Sunnanoviken.

En intressant tidningsnyhet den 14 maj 1886 var att befalhavarna G. A. Martin pa Najad
och G. R. Nilsson pa Sylfid fatt lansstyrelsens tillstand att pa resorna tillhandahalla vin
och maltdrycker samt kaffe, te och choklad, vilket ju 6kade angbatsresornas charm. Det
kanske ocksa kunde behdvas en sadan trivselbeframjande atgard, for det hade bérjat bli
en besvdrande konkurrens fran tdgen pa S. D. J:s linje férbi Gustafs. Runns Trafikbolag
fann det ocksd nédvandigt att 1dgga om trafiken ndgot. Tidigare hade Strand trafikerats
mandagar, onsdagar och lérdagar, Gustafs tisdagar, torsdagar och Iérdagar. Det var alltsa
endast pa l6rdagarna som bada batarna behdvdes.

Ar 1891 14t man pa forsok Sylfid ligga stilla och anvénde bara Najad, vilken pa

l6rdagarna fick avgd fran Gustafs redan kl 5 p@ morgonen och férst ga upp till Strand for
att darifran kl 7.15 fortstta mot Falun. Pa det séttet fick bada platserna ha kvar sin
l6rdagstur till Falun. Trots de besvar detta medférde for trafikanterna, var de ekonomiska
vinsterna sa stora, att Runns Trafikbolag samma hést sdlde Sylfid till Gavle, dit baten
utan att tagas isar forslades per jarnvdg. Den sattes i trafik i skdrgarden med Norrtélje
som huvudort. Under andra varldskriget gick Sylfid fér Stockholms Bryggeriers rakning
med 0Ol och laskedrycker till sommargasterna. 1951 var sista sasongen for Sylfid och efter
nagra ar av gradvis vaxande férfall skrotades baten 1959.

Missnéjet med den inskrdnkning av angbatstrafiken pa Runn som férséljningen av Sylfid
innebar, fick inga omedelbara féljder. Forst till 1895 ars trafiksdsong hande nagot. I
februari 1895 anhéll Anders Jansson i Torsang att fa en nybyggd angslup besiktigad. Den
godkandes for 35 passagerare och fick namnet Tor. Den var avsedd att kunna hyras for
mindre sallskapsutflykter.

I maj 1895 inképte H. E. och J. Norberg samt Fredrik och Carl Wallblom i Vika en ndgot
stérre angslup Blenda, rymmande 60 passagerare. Denna bat kom fran Gévle och
uppgavs tidigare ha gatt pa Malaren. Blenda insattes i konkurrenstrafik med Najad. For
att undvika direkt konfrontation forsdkte man att ga de dagar och tider d@ Najad ej gick.
Det var bara pa |l6rdagarna de kunde ha ungefdr samma turtider. Blenda hade dock ett
forsprang pa lérdagarna eftersom Najad utgick fran Gustafs och darfor fick senare
avgangstid fran Strand. Blenda férsokte ocks@ med turer fran Vika kyrkby till Korsnés-
Helsingstrand m fl bryggor.

Ett resultat av detta férsta konkurrensar blev att det tidigare "enkla bolaget" ombildades
till Runns Trafik AB med 20.000 kr som aktiekapital. Konkurrensen fortsatte men Najad
gick dock sina gamla turer medan Blenda upphérde med sina provokativa Gustafsresor
och bytte ut dem mot turer enbart Torsang-Falun. Detta férhallande hade den



egendomliga féljden att i Torsang och Strand fanns dubbla angbatsbryggor, en for varje
bat.

1902 inkdpte Runns Trafik AB angslupen Tor fér att uppratthalla trafik mellan
smabryggorna Staberg-Karlslund-Helsingg@rden-Varby-Slussen-Falun. Flera av dessa
platser hade bérjat anvandas som sommarstallen av falubor. Mdjligheten att kunna resa
in till Falun med en morgonslup blev ett uppskattat fardsatt. Féljden blev att Runns Trafik
AB ar 1907 anskaffade en ny angslup fran C J Wennbergs mekaniska verkstad i Karlstad
som ersattning for Tor, som blivit for liten fér linjen Hagudden-Falun. Den nya angslupen
fick namnet Runn. Den anlande till Korsnas per jarnvag i mitten av september och
sjosattes i fardigt skick. Det noterades, d3 Runn ndgra dagar senare visades upp i
Faludn, att baten var gra med rod vattengang. En ganska stor och rymlig aktersalong
gjorde baten resbekvam.

Aven Blendas rederi skaffade sig 1907 en stérre angslup. Denna hade gatt pa Daldlven
mellan Avesta och Dala-Husby. Nar den kom till sjén Runn, erhéll den namnet Westa och
hade en langd av 57 fot och en bredd av 13 fot. Maskinstyrkan var 55 hk och hastigheten
8-9 knop. Westa gick nu mellan Strand och Falun samt mellan Torsang och Falun i
konkurrens med Runn Trafik AB:s Najad och Runn. En viss samordning hade dock
uppnatts, sa batarna gick om mdjligt varannan dag. Man forsékte ocksa battra pa
ekonomin genom att vid helgerna anordna lustresor mellan de olika platserna vid sjon.

Strand var den plats vid Runn som hade stérsta behovet av angbatstrafik eftersom ingen
jarnvagskonkurrens fanns. Mellan 1910 och 1920 bérjade dock en vaxande bil- och
busstrafik géra sig alltmer p@mind och da var det angbatslinjen Gustafs-Torsang-Falun
som forst drabbades. Ar 1917 fann sig Runns Trafik AB tvunget att sélja sin stolta angare
Najad till Carl Haglund i S6derhamn. Enligt kdpekontraktet skulle Runns Trafik AB svara
for transporten av baten ner till kusten, vilket visade sig bli mycket besvérligt. Hela
éverbyggnadaden och delar av bordldggning och spant maste monteras ned for att kunna
passera jarnvagstunnlar och vagportar ned till Gavle. Najad fick sedan genomga
vaxlande dden som kustfartyg. Den strandade och férliste den 26 maj 1931. Ett
personligt minne &r att min bror och jag stod och grat, nér vi sdg Najad nedmonterad och
bogserad goéra den sista resan dver Runn.

F6r Runns Trafik AB kom forsaljningen av Najad att betyda ekonomisk bankrutt och ett
nytt bolag, Runns Nya Trafik AB fick &verta angslupen Runn och dess trafik, som fortsatte
pa linjen Gustafs-Torsdng-Falun. Det &r inte bekant nar den reguljéra trafiken helt
upphérde, troligen ndgon gdng pd 1920-talet. Bekant ar att Vika Angsdg AB 6vertagit
Runn och tillhandahdll utflyktsresor. Senare férvarvades Runn av Sved-Anders som
anvande den till diverse néjesresor, bl a dansresor 6ver Tisken till Falu Folkpark. Slutligen
dvertogs baten av dveringenjor Gunnar Holm i Djursholm. I mitten av maj 1965 gjorde
den sin sista resa pa sjén Runn och fraktades sedan ner till Stockholm. Den blev dé&r
nagot ombyggd men angdriften och namnet har Runns sista reguljdra passagerarbat fatt
behalla.

Den nya tiden pa 1920-talet blev ocksa avgérande fér Wika-Strand-trafiken. Westa gick
sista aret 1920. Den saldes sedan till Insjéns Tegelbruk. Men i Vika var man &nnu inte
beredd att ge upp. Med Fredrik Wallblom som entusiastisk padrivare bildades ett nytt
rederi, Trafik AB. Vika-Falun, som tog initiativet till en ny bat. Skrovet tillverkades vid
Collin och Stréom i Borlange, 6vriga detaljer vid verkstader runt Runn. I mitten av maj
1921 kunde den nya angaren, som fick namnet Gunn, géra en forsta provtur pa Vikasjon
och Runn. Den 23 maj kunde den sattas i trafik Strand-Falun. Gunn vari trafik under
1920- och bérjan av 1930-talett. Bilar och bussar blev dock svara konkurrenter. Olika
forsdk gjordes for att locka turister och néjesresande. En sarskild turistguide utgavs med
fotografier fran platser efter vdgen och i tidningarna annonserades "Res med angaren
Gunn pa Runn" .

Att kdmpa mot bilismen kunde dock bara bli en uppehallande 16n16s kamp. Den 15 maj
1935 kunde man lasa féljande notis: Delagare i Trafik AB Vika-Falun kallas harmed till
bolagsstdmma i Sockenstugan vid Vika kyrka den 30 maj 1 em. Fraga om férsaljning av
bolagets tillhérigheter samt bolagets upplésning. Aven Gunn saldes nu till Insjéns
Tegelbruk. Den finns fortfarande kvar som cafe- och biljettpram i Leksand.



Den reguljdra angbatstrafiken pa Runn under 1800- och bdrjan av 1900-talet hade sékert
en stor uppgift att fylla i freiga om kommunikationerna. Det var passagerare och gods
som skulle transporteras. Det kunde variera fran foder, spannmal, levande djur,
ladugdrdsprodukter, sagat virke, tegel, mébler, likkistor och mycket annat.

Overférfriskade passagerare fick man ofta ta hand om. Jag minns en gang pa baten en
levande ko som stod bunden ldngst fram i féren och bredvid I13g en avsupen gubbe.
Nagon sa: "Kon &r da i alla fall snyggast".

Denna battrafik hade sin uppgift fére de nya kommunikationerna. Nu &r det bara
minnena kvar.

Som gavor till Torsdngs Hembygdsforening har overlamnats:

Fargfotografier av Lars Hermansson, Tylla.

Fargfotografier av Christina Sundberg, Tyllahagen.

Fargfotografier av Peter Cederberg, Trutenbo.

Fotografier om Logen Barbro av Karl Bjork, Stora Tuna.

Fotografier och fotoalbum av Tage Pettersson, Tronsjo.

Gammal fiol som tillhért Hans Haglof i Dalvik av syskonen Haglof, Tylla.
Handlingar om flottningsmonumentet av Edvin Hedman, Tylla.

Sten till majstangen av Gustafssons i Tyllahagen.

Virke till Daldockan av Par och Tore Nilsson, Tronsjo.

Fotografi fran Storsten av Mats Larsson, Bro.

Medlemsbok fran Sanningens Harold av Gésta Jansson, Borldnge
Kaffekvarn av Per-Olof Pihlkvist, Tronsjo.

Barnmorskeinstrument efter Anna Brander av Sven och Birgitta Larsson, Batsta.
Varmt Tack!

TORSANGS HEMBYGDSFORENING

Verksamhetsberattelse for 1988

Styrelsen har bestatt av: Thorild Ahlund, ordférande och kassér, Sven Lindkvist, vice
ordf, Tore Nilsson, sekreterare, Par Nilsson, vice sekreterare och intendent, Marta
Jernberg, stugvardinna, Ake Herrdin, Tage Pettersson, Lars Sundberg och Albert Eriksson.

Féreningens medlemsantal uppgar till ung 800 personer. Styrelsen var under aret samlad
61 112 sammantrdaden och ett antal arbetsdagar for skétsel av Hembygdsgarden. Under
aret har visning av delar av Torsangsfilmen skett.

Torsdngs Hembygdsférening kunde under aret fira sitt 60-arsjubile-um. Samtidigt kunde
Torsang som férsamlingsnamn fira ett 700-arsjubi-leum. Den 12 juni hégtidlighdll man
detta med Fest-Hégmassa i kyrkan.

Den 29 maj hade Dalregementets Kamratférening forlagt sin arsstdmma till Torsang. Bl a
holls d@ en parad med sockenfanor fran manga av Dalarnas socknar. Torsangs
Hembygdsférening ingick samtidigt som en lank i riksbudkavlen Sverige skall leva. Flera
organisationer inom Torsang bifogade d& motioner med férslag till miljéfréamjande
atgarder. Tillsammans med Torsangs Idrottsforening arrangerades Midsommarfirande
samt genomférande av Trabatens dag. Valborgsmassofirande samt friluftsgudstjanst holls
i traditionella former. Under aret har den gamla farjan och farjhuset renoverats.

Detta jubileumsar utgavs som arstryck "Torsdng - mer an 700 ar", forfattad av Thorild
Ahlund. Under sommaren arrangerades en heldags bussutflykt till bl a Orsa.

Till féreningens samlingar har under aret férts manga gavor av olika slag.

Uppmaning till medilemmarna

For att fa underlag och material till vart arstryck énskar vi, att medlemmarna lamnar in



nedskrivna berattelser om egna minnen och upplevelser, beskrivningar om aldre seder
och bruk, intressanta brev (t ex frdn emigranter) m m.
Styrelsen

Till huvudsidan
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