1978 - Torsang och dess roll 1 flottningen
pa Dalalven

Tal hdllet av flottningschefen Gosta Hellstrand vid invigningen av Flottningsmonumentet i
Torsdng den 3 september 1978.

Dalélven var under atminstone 300 &r en mycket livlig arbetsplats, dar manga av
bygdens man och &ven en del kvinnor arbetade fran var till hdst. Tors@ng var en viktig
knutpunkt i det flottledssystem, som en gang var en nddvéandig férutsattning for
utnyttjandet av Dalarnas vidstrackta skogar, och som darigenom kom att betyda s3
mycket for landsandans ekonomiska utveckling.

Flottningen i Dalédlven bérjade en gang for att féra ved och virke till Kopparberget i Falun.
Berget 1&g nira vatten, som genom Runn och Lilldlven hade férbindelse med Dalarnas
stora skogsomraden ovan Torsang. Har i Torsang togs virket om hand infér skarven
mellan alv- och sjétransport.

Nar det hela bdrjade ar det ingen som vet. Med eldar spracktes berget fére brytningen
och ved kravdes fér malmens rostning och smaéltning. Vedatgangen blev enorm.
Skogarna i gruvans narhet blev for hart skattade. Ar 1607 forbjod Karl IX avverkning av
skog inom en mils avstand fran Falu gruva. Infér en sa radikal atgérd bér det ha funnits
ett godtagbart alternativ utdver lang hastkérning. Aven om det &nnu ej &r dokumenterat,
kan man antaga att detta alternativ redan da var flottning fran skogarna vid och
uppstroms Runn.

Det foérsta kdnda dokumentet, som har nagot att sdga om ordnad flottning, &r ett intyg
om att tunakarlen Anders Mattsson var den som 1631 med stor kostnad inrattat flotteri i
Vasterdalarna. Mattsson fick efterféljare bland kopman och bergsman, men den
affarsverksamheten sags ej med blida 6gon av myndigheterna. Bergskollegium ansag, att
man borde satta stopp fér detta maklande av ved mellan bergsmannen och dalkarlarna.
1648 traffades darfor en 6verenskommelse med allmogen i Vasterdalarna om
regelbundna virkesleveranser till bergsmannen. Verksamheten organiserade av "Waster-
dals-Wede-Compagniet". Dess verksamhetsomrade stréckte sig upp till Lima socken.

Samma ar tog myndigheterna initiativ till nedflottning av allmogens skatteved p3a
Osterdaldlven, och 1659 medgav kungen bildandet av ett nytt vedkompani fér
Osterdalarna. Det fick arrende Alvdalens, Orsa, Ore och Venjans socknar samt Sollerén.
1661 sammanslogs vedkompaniera till ett.

Jamsides med vedaffarena blev vedkompaniet ocksa en stor uppképare och férmedlare
av varor. Enligt den tidens bruk erlades namligen betalningen till virkesleverantdrer,
huggare ,och flottare till en del i penningar. men till den stérre delen i varor. Det var mest
spannmal, salt, strémming och diverse textilvaror.

Vedkompaniet fick trassliga affarer med stora skulder till bAde Kronan och dalkarlarna.
Kronan lade beslag pa kompaniets tillgangar och 6verlat sedan 1689
vikeshandelsprivilegierna, inventarier m.m. till Bergslaget.

Enligt uppgérelsen med vedkompaniet alag det dalkarlarna att sjalva svara for att virket
flottades ned till Forshuvud i Stora Tuna. Dar tog vedkompaniets flottare éver och férde
virket utfor de 1dnga Tunaforsarna. En del stannade vid den gamla Domnarvssagen,
resten togs ned till den lugna &lvstrackan mellan Domnarvsforsens fot och Torsang. Déar
var det stopp for virket genom Torsangs bom.

En del av den nedflottade veden drogs in mot stranderna, dar den hdggs upp till ved.
Veden fraktades sedan pa bergsménnens skutor genom Lilldlven éver sjén Runn till Falun
eller till Kopparhyttor i socknarna runt sjon.

Resten av virket lades vid strdnderna samman till flottar. Med nagra mans beséttning
drogs flottarna upp genom Lilldlven och med segel i framandan tog man sig édver Runn
fram till Falun. Virket togs genom slussen in i Tisken fram till Dagléstakten, dar det



upparbetades. Fér seglatsen fran &lven vid Torsang betalades det pa 1740-talet enligt
tunaprosten Sahlstedts beskrivning 10 mark kopparmynt per famn, vilket han ansag
nagorlunda Idnade médan om resan avldpte lyckligt, men tdmligen daligt om oldmpliga
vindar sinkade resan eller slog sénder flottarna. Nog |&ter det som en vansklig seglats
och den gode prosten har nog hoppat éver att det sdkert behdvdes ett hart arbete vid
stakar, aror och kanske draggar.

Falu koppargruva hade sin storhetstid under 1600-talet. Under 1700-ta-let minskade
produktionen och darmed vedbehovet, men under hela 1700-talet och en del av 1800-
taltet gav vedhuggning och flottning fér gruvans réakning arbete och fértjanst at
befolkningen Iangs alven.

I mitten av 1800-talet kom det stora genombrottet fér den nyare tidens skogsindustri.

De handelsprivilegier, som under sa lang tid givit Bergslaget ndra nog ensamratt till
skogarna inom stora omraden, upphévdes. Frihandelsideerna gick fram dver Europa och
dppnade nya marknader for sdgad vara. Det ar 1803 pabdrjade storskiftet i dvre Dalarna
blev fardigt i den ena socknen efter den andra och gav madjligheter till kép av skog och
avverkningsratter. Angmaskinen togs i bruk for drift av sdgar. Jarnvdgarna bérjade

byggas.

1854 beviljades koncession for Gavle-Dala-banan. Den skulle fa kontakt med Dal&lvens
vattensystem langs norra stranden av Runn. Samma grupp affars- och industriman, som
lag bakom jarnvagsbygget, bildade 1855 Korsnds Sagverks Aktiebolag, som genom
Georg de Laval képte skog och planerade for sagverksbygge vid Korsnés.

Den sagen stod fardig 1858. Ungefar samtidigt byggdes tva sagar vid Hosjon i Vika
socken, den ena av Carlfors Sagverksaktiebolag, den andra av Kopparbergs-Hofors bolag.
Bergslaget fick ar 1863 en ny modern vattendriven sag vid Domnarvforsen.

I Alvkarleby vid nedre dlven byggdes ocksa den gamla sdgen om, och den sagen bérjade
bygga ut flottled i nedre Dalélven. 1863 eller 1864 var man uppe vid Torsang och fick
kontakt med den gamla flottleden dar ovan.

Med de nya sagarna inleddes de stora skogsaffarernas tid. Flottleder byggdes ut och
stracktes allt langre upp i skogarna. Skogsforsaljningar, avverkningar och flottningar
satte pengar i omlopp. Det betydde bérjan till slutet pa den gamla naturahushallningen
dven i de avldgsna skogsbygderna. En ny tid pa bade gott och ont bérjade fér
skogsbygdernas manniskor.

Att redogéra fér den omvalvande utvecklingen skulle féra allt fér 1angt. Jag far halla mig
till det som narmast rér Torsang.

Nar Korsnasbolaget bérjade flotta, hade bolaget att sdka anslutning till Bergslagets
gamla virkeshantering i Vasterdalarna. 1856 var Korsnas' férsta egentliga flottningsar. De
forsta aren skildes Korsnds- och Bergslagsvirket at vid Nyckelby flottbro. Déarifran drogs
virket i bommar nedfér dlven och in . genom Lilldlven till Runn.

1859 fick emellertid Korsnasbolaget fardig den kanal, som grévdes fran &lven hér i
Torsang till Osjon och gav forbindelse med Runn. En ny magasinsbom byggdes en bit
ovanfér kanalintaget och i anslutning till denna ordnades de skiljningsanordningar, som
med tiden blev allt mer omfattande och utvecklades till det Torsangs skilje, som en del av
Er fortfarande minns.

Efter en nedgangsperiod var Torsang aterigen pa vég att bli en av de tunga punkterna i
flottningshistorien.

Skiljet var ett markant inslag i den gamla Torsangsbilden. Ett annat var flottbron, som
blev fardig 1860.

Skiljet och flottbron 18g tatt inpa varandra och omkring bada var det ett rérligt och trdngt
liv. Till bilden hér ocksa att Lillalven och Daldlven bade ovan och nedom Torsang var
livliga farleder. Ex.vis 1865 éppnades Torsangs flottbro ej mindre &n 1.236 ganger for



fartygspassager. Det var angarna Domnarvet, Falun och Engelbrekt, skutorna Daniel,
Anna och Maria, Kamraten och ett par skutor till. Virke fran Domnarvssagen till Korsnés
station var vél den stdrsta godsmangden, som pa fartyg gick denna vég.

Det byggdes ocksa sdgar pa sddra dlvstranden nedom Nyckelby. Den férsta var Nyckelby
Angsdg i slutet av 1860-talet, foljd av Fagersta, Tyllsnas och Uddnéas dngsagar.
Sagverksetableringen pa sédra alvstranden var ej sa lyckosam. Den ena efter den andra
lades ned.

Desto livligare blev det med tiden vid Runn. Under 1860-talet var det egentligen endast
Korsnasbolaget, som drog in ndgra storre virkesmangder till Runn. P& 1870-talet tillkom
tva nya sagar. Bergslaget byggde Tisksagen utanfér Falun fér att ta hand om spillvirke
fran skiljet vid Domnarvet och i Ornéds byggdes en sag med Torsangsbon Nils Ekstrém
som huvudintressent. Ekstréom hade kommit fran Varmland, som manga flottare pa den
tiden. Redan pa 1860-talet var han anstalld som flottninsinspektor vid och ovan Torsang.

Borjan av 1890-talet blev Runnomradets stora sagverkstid och ddrmed ocksa en livlig tid

har i Torsang. Skiljet byggdes om och utvidgades ndra nog stindigt. Korsndsbolaget hade

byggt ut sin sdg 1888. Aret efter byggdes Runns Angsdg nara intill Korsnadssdgen och

efter ett par ar byggdes Hélsingstrands Angs&g eller Wahlmans S8g, som den mest

Eallac(j)es. Vid Falun fanns ytterligare en liten sd@g och vid den tiden tillkom ocksa Vika
ngsag.

Ex.vis 1895 férsadgades det i Runnomradet n&ra 1.700.000 sagtimmerstockar. Den helt
dvervdgande delen flottades och skildes ut har i Torsang. Da var det korta virket, som vid
denna tid mest utgjordes av kolved, en mycket liten del av det hela.

Glansperioden for Runnomradets sagverksrérelse blev kort. 1899 tog Korsnasbolaget sin
nya sag vid Gavle i drift, men fortsatte dock i mindre skala vid Korsnas. Kopparfors drog
ocksa ned sin verksamhet i trakten och byggde sag i Linghed i Envikens socken.
Wahlmans Sag lades ned nagra ar in pa 1900-talet. Nils Ekstrom eftertraddes i Ornés av
Siljans Kolaktiebolag, som senare gick upp i Skogens Kol. En ny sag tillkom dock.
Vasterdaldlvens Kolaktiebolag flyttade sdg och kolugnar fran Tyllsnéset till Kallviken
utanfér Falun.

Helt allmant kan man séga, att sdgverksrérelsens expansionsperiod var slut pa 1890-
talet. 1900-talet har inneburit en successiv koncentration till farre sagverk.

D3 ravarutillgdngen satte stopp for sagarnas expansion stod emellertid cellulosaindustrin
beredd att svara for skogsindustrins fortsatta expansion.

Fér Daldlvomradets del borjade cellulosafabrikerna pa 1890-talet och sedan har det som
alla vet varit en intensiv utveckling fram till dagens jatteindustrier.

Vid Runn fanns jarnvag bade langs norra och véstra stranden. Det gav goda méjligheter
att fradn sjon lasta upp virke for jarnvagstransport till cellulosa-industrier. som ej 1&g vid
flottled. Dessa bdrjade fran 1900-talets borjan att i allt stérre omfattning képa massaved
frdn omradet ovan Torsang. Det blev atskilliga féretag, som under arens lopp drog virke
fran Torsangs skilje upp genom Lillalven till de manga upptagningsplatserna. Det var
Mackmyra, Storvik, Grycksbo, Mélnbacka-Trysil och manga fler.

Omkring sekelskiftet blev ocksa kolveden ett stort sortiment i flottningen.

De nya sortimenten - massaved och kolved - gav en snabb ékning av flottgodsmangden.
Vid Torsang ndddes maximum aren 1915 och 1917 med ca 13 miljoner klampar. 30 % av
detta gick in i Runn.

1920-talet kan sagas vara det sista decenniet med full och livlig aktivitet omkring
Torsangsskiljet, och livligt var det férvisso.

Ovan skiljet mellan norra stranden och farleden fanns virkesmagasinet framfér skiljet.
Dar 1ag det oftast fullt med virke éver 1 km uppat dlven. Darnedom lag det egentliga
skiljet, ca 80 m langt, dar de olika virkesgrupperna drogs in i matt fér suppléggning eller



buntning. Suppldggningsramarna slutade en bit ovanfér flottbron och pa det utrymmet
mandvrerades suppor och buntar fram till och genom flottbrons s.k. kulvert.
Korsnasvirkets rannor anslot till Korsnaskanalen. Genom en led gick allt det virke, som
skulle ned till havet.

Genom Lillalven och kanalen kunde ej sa stora slap dras at gangen. Virket
mellanlagrades i magasin i Osjon och vid Sunnand och Tronsjélanden. For alla
virkestransporterna fanns en betydande &ngbatsflotta.

Skiljningen bérjade normalt en bit in i juni och pagick oftast till senhésten. Vanligast var
drift i tva skift per dygn. Hur manga manniskor som sammanlagt var sysselsatta med
virkeshanteringen fr.o.m. skiljet och till sdgar och upptagningsplatser vet jag inte, men
det maste ha varit manga. Enbart i skiljet arbetade 50 & 60 man per skift, alltsd 100 &
120 personer. De allra flesta var fran Torsang och Stora Tuna socknar.

Allt virket i dlven. Mandvrerandet av buntar och suppor i Lilldlven och Korsnaskanalen.
Alla karlarna i arbete i) 3 skiljets bryggor och bommar, i batar, vid buntverk, vid
flottbroarnas batdppningar. Alla 8ngbatarna som kom och for under visslingar och pys.
Karlarnas rop till varandra. Allt tillsammans gjorde Torsangssomrarna fulla av liv och
rorelse.

1920-talets sista ar och 1930-talets ldgkonjunktur innebar att nedgangsperioden for
Torsangs skilje definitivt hade kommit. Runns Angsdg hade brunnit. Korsndssagens
produktion minskades och samma géllde i hég grad Kopparforssagen vid Runn.
Virkesméangden i flottlederna var 13g och inskiljningen till Runn hégst varierande. En del
ar var Skogens Kol i Ornds ensam om att ta ut virke i Torsang.

Andra vérldskrigets ar 6kade val virkesmangderna nagot, men aldrig upp till i ndrheten
av tidigare perioders valdiga kvantiteter.

1949 blev skiljets sista driftsar. Da flottades det ca 1,5 miljoner klampar fran
Torsangsskiljet till Skogens Kol och Mélnbacka-Trysil. Vidare utfor dlven gick det aret ca
10 miljoner stycken.

1950 och 1960-talens stora virkesmangder i Dalélven gick Torsang férbi. Det som var
kvar av den gamla hanteringen i Torsdng var passningen for virkets passage genom
flottbrons kulvert. S& fortgick det t.o.m. 1970. Da slutade Dal&lvsflottningens historia.
Flottbron éverlevde flottningen med ett ar.

Nog &r virkeshanteringen vid Torsang nagot att minnas. Det gldder mig och de flottare
som finns kvar att Hembygdsféreningen genom detta minnesmarke paminner om vad
som en gang varit.

UPPGIFTER OM TORSANGS FORSAMLING 1977.

Under 1977 foddes 8 barn, 3 pojkar och 5 flickor.
dog 9 personer, 4 man och 5 kvinnor.

inflyttade 139 personer.

utflyttade 35 personer.

Folkmangden utgjorde den 31 december 1977

904 personer, 473 man och 431 kvinnor,

en 6kning med 104 personer.

Férsamlingens &ldsta invanare &r

Magnhild Kristina Schedwin i Kyna, f. 18 jan. 1882.

Till huvudsidan
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