1971 - Om byggande av flottbroar 1 Torsang

av Thorild Ahlund

Ar 1902

Da flottbron &ver Dalélven vid Torsang i ar rivs, forsvinner ett karaktéristiskt inslag i
landskapsbilden av det centrala Torsang. D& Dalelfvarnes Flottningsférening samtidigt
beslutat nedldgga sin verksamhet och redan pabdérjat bortférandet av ldnstimmer och
stolpar, kommer den 6ppna fria vattenyta som darvid ges Daldlven och Lillalven att bli en
ny vy, inte skadad sedan 1800-talets mitt. Med det ojamna vattenstandet, med tidvis vid
|&gvatten fula och torrlagda strandsluttningar, fére tiden for L&nghagens och andra
damningsstallens anldggande, med ibland 6deldaggande och katastrofala éversvamningar,
har alvarna genom Torsang i alla tider varit ndgot vasentligt fér kommunikationer och
daglig bargning fér bygdens invanare.

Om féréndringarna ar 1971 &r stora, ger de anledning att via handlingar och urkunder
soka tranga tillbaka i tiden for att fa en bild av huru kommunikationerna éver
vattendragen skedde i gangna tider.

En frammande resenar, G. Silfwerstrahle, gjorde pa 1700-talet en &nnu bevarad teckning
av dverskeppning med pram &ver Daldlven vid Torsangs kyrka. Man ser har en stor
fyrkantig flotte, rummande bade h&st och vagn, som av en firjkarl ros med endast en
ara. I sockstdmmoprotokoll fran 1856 sdgs att "fran aldriga tider vanligt varit" att
Torsangs farjekarlar erhallit 16n fran delar av Gustafs socken. Narmare uppgifter saknas
om nar man for tyngre transporter dver alven, av t ex hast och vagn, férst byggde en
pram.

I bérjan av 1800-talet fanns tre pramar. Den som anvéndes i "storelfven" bérjade
emellertid bli dalig, och 1855 bdrjade sockménnen diskutera en nybyggnad. Pa fragan
om ackord for en anstalld eller gemensamt utférda dagsverken av alla skattskyldiga
beslutade man att tillampa ackordsystemet. Hans Gorsson i Kartylla kom med ett anbud
som antogs: "For 1 Rds Bco fér varje stock skulle han "fér upptalgningen ansvara".

Det ar emellertid ovisst om detta prambygge kom till stand. Planerna pa ett betydligt
storre och kostsammare byggnadsféretag hade samtidigt vackts. Redan pa stdmma den
11 december 1853 hade sockenmannen "tillkdnnagifvit deres hog om broars anlaggande
sa dfver den stérre som mindre elfven".

Eftersom socknen var liten, hade fa innehavare av séteri och bergsfrélse och framst
bestod av mindre skattejordégare, ansags "detta viktiga foretag" inte kunna verkstéllas
om man ej fick ett amorteringslan pa hégre ort. 1856 beslutade man att lata
riksdagsmannen Slars Johan Andersson i St. Skedvi pa nésta riksdag framféra socknens
|&neansdkan. Kyrkvarden Anders Hansson i Tylla fick i uppdrag att "till besagda
Riksdagsman afresa, men honom munteligen samtala". Ett forsta kostnadsférslag 16d pa
4591 Rdr 14 sh Bco. D& man missténkte att detta var for 1agt berdknat, gav man darfor
kyrkvdrden Hansson ocksa i uppdrag att skriva till Floda socken fér att fa underréattelse
om vilka timmerpriser man dar hade. Den 2 november 1856 hade nya berakningar givit
en total kostnad av 6666 Rdr 32 sh och riksdagsman Andersson torde nu ha uppvaktats.
Denne bad emellertid férst att f& mera utforliga skal till I3neansdkan och darfér maste
sockenstdmman tre veckor senare pa nytt ta upp brofragan. Som efterlysta skal angav
man da:



1) Svarigheter med att fa nagra personer "som vilja ataga sig det besvérliga arbetet med
farjandet 6fver har varande tvenne elfver".

2) Fahlu Bergslag, som tidigare lamnat virke till prambyggnader samt vedbrand till
farjkarlen, hade meddelat att man ej ldngre &mnade bista med dessa privilegier.

3) Svarigheter med storm och is under var och hést. Detta ar av betydelse ej endast fér
sockenborna utan ocksa for "resande som fardas hér fram till fahlun, eller 6fra delen av
Dalarne".

4) Férutom pramarna vid de stora vdgarna hade sockenborna att underhalla flera andra
pramar fér dverfart "6fver de manga héar i Socknen varande vatndrag".

5) P& senaste aren hade socknen haft stora omkostnader, dels fér rensning av Vabacks
fors i Dalalven, dels fér nybyggnad av allman vag till Falun nedanfér Aspebodabergen.
Kommande ar skulle man dessutom fullfélja den pabérjade "och af stort behof pakallade
ny mangardsbyggning i Prostgarden".

Riksdagsmannen John Andersson fran St. Skedvi tycks ha lagt orden val vid riksdagen.
Sedan Statsutskottet I&mnat sitt utlatande, beviljade Rikets Stander ett emorteringslan
pa 10 000 Rdr Riksmynt med villkor att de blivande broarna ej skulle hindra flottningen
samt att brobyggandet skulle vara pabérjat fére 1859 ars utgang. Lanet skulle vara
rante- och amorteringsfritt i tva ar. Darefter skulle 6 % av lanet aterbetalas arligen jamte
4 %% ranta pa aterstdende belopp.

Sockenstdmman i Torsang tillsatte den 17 januari 1858 en yggnadskommitté med uppgift
att vidta forberedande atgarder samt senare under byggandet att bevaka arbetet. Men
beslutade att valja 2 fralse och 4 av skattejorddgare: Ndmndemannen och byggmastaren
Carl Granholm vid Ornds, ndmndemannen Eric Hellstrdm fran Thomnés, Eric Melin p&
Dalviksberg, Anders Gustafsson i Milsbo, Johan Petter Andersson i Sunnand och Gustaf
Andersson i Kartylla. Till ordférande utsags kyrkvarden Anders Hansson i Tylla, som fick i
uppdrag att ta reda pa hur lanet skulle lyftas samt fran Gustafs skaffa sig ndédiga
underrattelser om hur férhallandena varit vid brobyggnaden dér. Valet av denna
byggnadskommitté tycks ha varit ndgot forhastat, ty redan nasta séndag fick den en
dndrad sammanséttning, bl a invaldes possessionaten Jacobsson pa Storsund.

Den 19 juni 1859 utsags sasom socknens fértroendeman att lyfta det beviljade I3net pa
10 000 Rdr Rgs kyrkvarden Anders Hansson, hemmansagaren Eric Melin och
namndemannen J. Jacobsson i Sunnand. Samtidigt férbundo sig sockenmannen, en for
alla och alla for en, att ansvara for fullgdrandet av alla de i férbindelsen atagna
skyldigheterna.

Efter alla dessa langa férberedelser kunde &ntligen brobygget pabdérjas. For att ej fordyra
arbetskostnaderna beslutade sockenstdmman den 4 september 1859 att fullgdra arbetet
med uppdragandet av brovirket ur dlven, pa vilken det flottats till Torsang, genom
allmanna gangledsdagsverken. Om detta arbete slutférts utan att alla skattskyldiga gjort
sin dagsverksinsats, skulle de resterande sta i beredskap fér annat arbete vid det
kommande bygget. Helt befriade fran dessa arbeten skulle vara alla hushall, som var
agare eller brukare av mindre an ett spannland jord (=2540m2).

Da brobygget pabdrjades varen 1860 alades byggnadskommitténs ordférande samt tva
ledamoéter att dagligen deltaga i arbetet for att i varje detalj kunna kontrollera
byggandet. For detta skulle de vara berattigade till en dagsersattning av 1 Rdr 50 ore.

Redan den 15 april 1860 omnamns bagge broarna vara fardigbyggda. Aktuellt blev nu att
faststalla en brotaxa. Denna faststalldes till

For En Hast med akdon 6 bre
" 1 Lés Hast 3 ore
" en gaende person 1 dre
Brodppning for Angbat 36 dre

" Lastbat samt flot 36 Ore



Som brovakt tjanstgjorde Groning Eric Ersson. Bropenningarnas emottagande
anfortroddes dock "orgelnisten" Andersson. Denne skulle ocksa, om sa erfordrades vid
kommande amorteringar av brolanet, verkstalla debitering och uppbdrd mot en provision
av 3 % av skattejordagarens utskylder samt 4 % av fralse.

Den brodppningsavgift man faststallt 1860 och som tycks ha vunnit laga kraft blev
foremal for en besvérsskrivelse fran Fahlu Bergslag ar 1863. Uppdraget att avgiva
socknens svaromal i denna fraga gavs kyrkvarden Anders Hansson i Tylla.

De nu byggda broarnas utseende framgar ej av funna handlingar. De torde ha haft helt
flytande barning men varit forsedda med en &ppningsbar led fér passerande batar.
Fragan om att forse dem med en kulvert eller 8ppning under broarna for att mdjliggora
fri timmerflottning vacktes i november 1863 av handelshuset Tottie och Arfwedsson.
Denna firma hade i februari forvagrats att bygga en flottningskanal genom "Tylla tjern"
(=Kalsjén) och darmed byggande av broar vid Tylla och Létbacken. Sockenstdmman
motiverade detta avslag med att broarna var gjorda dppningsbara och man fruktade att
en kanal genom Tylla skulle medféra jordens bortskarning av den starka strommen.

Det nya férslaget om flottningskulvert visade man ett mer positivt intresse. Forst skulle
darfér Wag- och wattenbyggnadsStyrelsen héras om en sadan féréndring av broarna. P3
vissa villkor 6nskade ocksa férsamlingen att bolaget évertog brons underhall fér
framtiden samt amorteringen av det erhallna statslanet. Fér att uppgdra dessa villkor och
lamna tillstand till bommars utldggande fér timrets ledning till 8ppningen utsags en
kommitté, bestaende av E. Melin fran Dalviksberg, J.P. Andersson fran Sunnand, Anders
Hansson, Herr Kaptenen och Riddaren Torneblad, Herr Léjtnant C. Nylén,
namndemannen E. Hallstrdém och Pastor Cedergren.

Genom de ideliga brodppningarna och paverkan av is och hdgvatten blev broarna
smaningom sa daliga och illa medfarna att de fick byggas om eller repareras atskilliga
ganger. Saval 6ppningsled som kulvert har darvid ndgra ganger flyttats. Aren 1911-1912
reparerades Daldlvsbron varvid kulverten férsags med jarnstativ och en stor kvadratisk
jarnponton. Tidigare pontoner hade varit stora trakistor forsedda med laggar. Lillalvsbron
som |ag nedanfdr klockstapeln och vars ena landféste &nnu idag finns kvar, var flera
ganger avstangd for reparation. Enligt Allm. Kungérelser nr 56:104 fran Landskansliet i
Kopparbergs Lan var "automobiltrafik avlyst" 5-14 juni 1917 med "hanvisning till
automobilfarande att taga végen Tronsjé-Gustafs-Torsangs dlvbro". Samma kungdrelse
av 1 november 1923 har "funnit skaligt dels meddela férbud fér méte &8 de bada
dlvbroarna inom Torsangs socken mellan andra fordon &n héastfordon &vensom for trafik a
broarna med motordrivna fordon, vilka, lasten inraknad, vdaga mer an 2 500 kilogram,
dels ock féreskriva, att 6vriga motorfordon icke fa framféras 8 broarna med hdgre
hastighet an 10 kilometer i timmen".

1933-1934 forstdrdes en vacker landskapsbild da nya Lilldlvsbron byggdes. For att fa
tillrackligt stor segelfri hojd fick man fylla upp brofastena manga meter. Gjutna
betongpelare torde ha tett sig klumpiga i jamférelse med de réodfargade smackra stolpar
som ingick i den gamla flottbrons konstruktion. D& den nya bron var fardigbyggd, revs
flottbron dver Lilldlven, som alltsa blev 74 ar gammal.

Da 1971 den nya bron éver Daldlven nagra hundra meter uppstroms floggbron har



oppnats for trafik, skall flottbron genom anbud séljas for rivning. Denna bro har alltsa
gjort sitt efter 111 ar.

Fére flottbroarnas tillkomst fanns andra broar i Torsang. Nar de byggdes &r emellertid
obekant. Over Lilldlven fanns en spang for gangtrafikanter. Denna kunde dppnas for
badtpassage. Ar 1858 hade sockenstdmman att ta stallning till krav, som stéddes pa
"Capitel och §§ i Lagen", fran Fahlu Tuna Angbats Bolag. Har kravdes for bolagets
angbat, pramar och batar att Torsangsborna "godwilligt och utan &rséttning skulle 6ppna
gangspangen". Efter att ha éverlagt om saken ansag sockenmannen att bolaget sjélvt
borde skéta om spangens &ppnande eller ocksa komma &verens med Torsangs farjkarlar
om att dessa mot arlig ersattning skulle svara fér 6ppningen. Aret innan, 1857, hade
samma bolag tilldtits att pa egen bekostnad géra ledéppningen bredare for att lattare
kunna flotta timmer. Det ar troligt att flottningen har betyder bogserande av kedjade
timmerbuntar.

Hbégvatten 1916

Varen 1861 skadades en del av spangbron och flét bort. Ersattningskrav harfor restes
mot Korsnas Sagwerks Bolag. Det & anmérkningsvart att denna gangspang fanns kvar
trots att Lillalvsbron blivi fardig pa varen aret tidigare.

Om ett brobygge vid Storsund mellan Runn oc Osjén ndmns i stdmmoprotokoll fran
1858. Ingen kostnad harfor skulle dlaggas andra i socknen ar dem som hade nytta av
denna bro. "Fér flotning och skutor skulle 6ppningen vid bron innehalla 12 alnar".

Ar 1858 forberedde Skogsbolaget i Korsnas att for timmerflottning forena Osjon med
Dalalven genom en kanal. Vid den allménna landsvdgen byggdes da en bro som bolaget
fick utfasta sig att bekosta och underhdlla. Denna trébro ersattes forst pa 1950-talet av
en jarnbro pa gjutet fundament. Ytterligare tva broar finns omnamnda i protokollen:
"Bron Over Presttjernsbacken" samt "Prastbron". Av formuleringar i protokoll av den 18
augusti och 8 september 1861 kan man dra slutsatsen att med Prestbron avsags en bro
vid nuvarande Asplunda: Wid foredragningen af delegarnes i Skomsarbymyran begaran,
att 8ppningen under Prestbron skulle vidgas ... ansdg Férsamlingen, att det wore
delegarnes i myran skyldighet att behosta denna utwidgning, enir ndgon widare &ppning
icke behéfwes for bibehallande af wagen i lag-gildt stand".

Platsen for den andra ovannamnda bron ar daremot oviss: Rdrande Bron 6fwer Prest-
tjernsbacken vill Socknemannen icke deltaga i kostnaden for densammas byggande och
underhdllande, utan ansag att Kartylla Byaman, som mest begaganade densamma
borde, i likhet med andra Byar, sjelfve bygga sig vag fram till den allmanna vagen"
(Sockenstammoprotokoll 15 april 1860. Férmodligen foreligger har ett skrivfel. Med
"Prest-tjern" torde ha avsetts "Capelans-tjern" = Kaplanstjarn).

De pramar, som fore broarnas tillkomst forband &lvarnas strénder och som omnamndes i
bérjan av denna beskrivning, blev 1860 6verflédiga. Antingen av pietet eller kanske av
berakning att i framtiden ha dem i reserv om ndgon skada skulle uppsta pa broarna,
beslutade socknen att 1860 |3ta bygga ett pramhus "pa Stolpar férsedt med tak af partor
och 6vrigt nddigt". Detta hus med en vél bevarad pram donerades 1957 av Vagstyrelsen
till Torsdngs Hembygdsférening. Enligt muntliga uppgifter skulle denna pram senast ha
anvants och alltsa legat i vattnet i samband med Lillalvsbrons byggande 1932-1933.

De andra pramarna utldnades 1860 och 1861 till mjélnaren Granholm i Ornés och till
Korsnas Sagwerks Bolag. Bolaget astadkom darvid vissa skador pa pramen for vilka



kravdes ersattning. Ar 1861 saldes tva pramar pa 6ppen auktion, den sdmre fér 10 Rdr
Rmt och den béttre fér 25 Rdr. Ar 1860 hade Korsnas Bolag ocksd képt ytterligare en
pram.

Till huvudsidan
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